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2 Uvod

Studie lavky pro pési a cyklisty pfes dalnici D10 z Mnichova Hradi$té v trase Husova alej — Horka, kterou pravée
listujete, je rozdélena do dvou ¢asti.

Prvni ¢ast predstavuje dvé variantni feSeni ve srovnatelné podrobnosti tak, jak poZaduje zadani a obsahuje
dokumenty pfedstavené na prezentaci v Mnichové Hradisti dne 23. 6. 2021.

Druha &ast detailné&ji popisuje a architektonicky i technicky rozvadi vybranou variantu €. 2.

Postup vypracovani a prezentace vysledkl prace popisuji dva pfilozené zapisy z prezentaci v Mnichové
Hradisti ve dnech 26. 5. a 23. 6. 2021.

Zapis z prezentace prvnich koncepénich navrhii pési lavky pres D10 z Mnichova Hradisté v trase
Husova alej — Hlirka.

Konané dne 26. 5. 2021 ve 14:30
PFitomni: dle prezenéni listiny
1/ Pan starosta Mgr. Ondfej Lochman, Ph.D. vSechny vlidné pfivital a pozadal o prezentaci

2/ Josef Pleskot pfedvedl stav rozpracovanosti ve dvou verzich tzv. ,pfihradové® a ,tubusové®. Pfihradovou
variantu prohlasil za horsi s tim, ze jako méné kvalitni nebyla dale podrobnéji rozpracovavana. Obsirné popsal
variantu padesatimetrového ocelového tubusu ve tvaru jakéhosi Siroce rozloZzeného listu, ktery podle néj
oplyva nejen statickou stabilitou, ale umozriuje i vytvofeni mista ztiSeni nad hluénou dalnici a zaroven i mista
kontaktu s proudy jedoucich aut. Hladce kapotovany tubus (list) by mél byt opatfen kvalitnim natérem a jeho
mostovka (pochozi ¢ast) by méla byt opatfena epoxidovym natérem s protiskluznym vsypem. Na strané Hrky
by mél byt tubus uloZen kloubové na betonové opérné zdi a na strané Husovy aleje kluzné — mozn4, Ze
s pouzitim kyvné stojky. Pleskot upozornil na problém podélného spadu cca 9,5 %, ktery je lehce nad hranici
sklonu (8,33 %) pro bezproblémovy pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu. Ing. Dalibor Gregor, Ph.D.
(EXCON a.s.) potvrdil konstrukéni proveditelnost navrhu.

3/ Nasledné pan starosta vyzval k diskusi

4/ V diskusi zaznély argumenty kritiky i chvaly. Diskutovany byly udrzitelnost, bezpecnost, zptisob odvodnéni,
nebezpecdi sprejovani. Chvalena byla neotfelost designu, lehkost, atraktivhost a Zadouci zapamatovatelnost.

5/ Jako zsadni vytka byla vznesena nedostateCnost (vlastné absence) variantniho FeSeni.

6/ Vytka byla uznana s pfislibem, Ze dne 23. 6. 2021 v 15:00 budou radé mésta predlozeny k vybéru dvé
rovnocenné varianty véetné zakladnich vypoctl a odhadl nakladl (investi¢nich i provoznich). Jedna radnimi
zvolena varianta bude nasledné dopracovana do vysledné studijni podoby.

7/ MUze dojit k posunu terminu odevzdani ¢asti studie az o 3 tydny oproti plvodnimu terminu, pokud tento
posun nebude mit vliv na posun celkového terminu (odevzdani projektové dokumentace pro stavebni
povoleni).

8/ Po 17:00 hodiné pan starosta jednani ukon€il a vSem zu¢astnénym podékoval.

Zapsal: Pleskot

Zapis ze 2. prezentace koncepénich navrhti pési lavky pres D10 z Mnichova Hradisté v trase Husova
alej — Huirka.

Konané dne 23. 6. 2021 v 15:00
Pfitomni: dle prezencni listiny

1/ Prezentace probéhla po podpisu vSech zucastnénych do prezencni listiny od 15:15. Zah3jil ji pan starosta
Mgr. Ondfej Lochman, Ph.D.

2/ Josef Pleskot strukturované predstavil dvé mozné varianty feSeni. Uvedl co mozna nejobjektivnéji vyhody i
nevyhody, estetické pfednosti atd. u obou variant. To, Ze 1épe si v jeho o€ich stoji varianta 1, nedokazal
dostate¢né zastfit.

3/ Vladimir Janata podal statické svédectvi o realnosti obou variant

4/ Milan Petfik vysvétlil specifika zakladani pro obé varianty. Upozornil na jilové podlozi, které si vyzada
kontrolni sledovani zakladovych konstrukci po realizaci — tyka se obou variant.

5/ Josef Pleskot podal informaci o cenach jednotlivych variant s podnétem, jak snizit cenu varianty 1 nahradou
Casti zelezobetonové opérné zdi tzv. armovanou zeminou.

6/ Pan starosta Ondfej Lochman zahajil diskusi. Sam vyjadfFil pfesvédcéeni, Zze cenovy rozdil obou variant neni
az tak zasadni, aby pfi volb& doporuéené varianty mohla cenova vyhodnost sehrat zdsadni roli, vyzval ke
svobodnému rozhodovani. Vysveétlil princip financovani, z néhoz vyplynulo, Ze ani drazsi varianta by nemusela
byt nerealna.

7/ Vécné technické dotazy vznesl pan Ing. Tomas Micka (ke statickému upfesnéni, k udrzitelnosti,
k odvodnéni, k zaloZeni, ...). Za vyCerpavajici odpovédi podékoval a ocenil, Ze obé varianty byly zpracovany
S rovnocennou péci.

8/ Panové zastupci Skodovky se k podékovani pfipojili.
9/ Byly zodpovézeny i vécné dotazy vSech pfitomnych. Snad s pochopenim.

10/ Pan starosta Ondfej Lochman sdélil, Ze o vysledné varianté bude rozhodnuto do 2. 7. 2021. Ta pak bude
dopracovana do 23. 7. 2021.

11/ VSichni za€astnéni se rozesli ve vzajemné Ucté asi v 16:30.

Zapsal: Pleskot

Od prezentace 23. 6. 2021 si rada mésta zacala lamat hlavu nad tim, které z variant dat pfednost. Do 2. 7.
2021 se nerozhodla. S pomoci svatkt svatych Cyrila a Metodéje i mistra Jana Husa dospéla na svém
stfedecnim zasedani dne 7. 7. 2021 k rozhodnuti, Ze upfednostni variantu ¢€. 2, ktera bude dopracovana do
30. 7. 2021.

Studie vybrané varianty je dokumentovana podle smérnice ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb
pozemnich komunikaci.



21 VARIANTA 1 -, Listecek”

Charakteristika lavky: ocelova trvald tramova lavka pro chodce a cyklisty pfekonavajici dalnicni
komunikaci D 10, spodni stavba je tvofena dvéma Zelezobetonovymi

opérami, které jsou zalozeny hlubiné.

Délka pfemosténi: 51,00 m
Délka nosné konstrukce: 51,20 m
Sitka lavky: 3,86-5378-3,86-7,8m

Volna Sifka lavky: 3,0m

211 Zakladni parametry lavky:

Jedna se o geometricky zajimavou, atypickou trvalou lavku pro chodce a cyklisty umisténou v extravilanu
mésta Mnichovo Hradisté. Lavka navazuje na Husovu alej a pfekonava dalnici D10 v km 57,3.

Lavka je vedena v pfimé cca kolmo na pfekonavanou prekazku. Vyskové vedeni nivelety lavky je ve sméru
od O1 v konstantnim stoupani 9,58% a to v délce 35,00 m, po kterém nasleduje nahly zlom stoupani. Dale
pokracuje niveleta s minimalnim stoupanim 0,5% v délce 16,0 m. Geometrie nivelety je definovana terénem
a nutnosti prekonat prujezdny prafez dalnice D10.

Nosna konstrukce je trdmova ocelova, svafovana. Délka hlavni nosné konstrukce je 51,20 m. Lavka je ze
statického hlediska navrZena jako prosty nosnik s prom&nnym pii¢nym fezem.

V prvnim uUseku lavky lze pficny fez klasifikovat jako otevien& uspofadany s dolni ortotropni mostovkou,
pficemZ hlavni nosniky jsou tvofeny nabihajicimi plnosténnymi dvojsténnymi krabicovymi nosniky. Tyto
nosniky maji dolni pasnice sledujici mostovku a horni pasnice v konkavnim oblouku. Hlavni nosniky jsou
vyklonény hornimi pasnicemi od osy lavky. Nasledng, v druhém Useku, pfechdzi pficny fez v konstrukci s
mezilehlou mostovkou podepfenou komorovou konstrukci proménné vysky i Sifky a smérem k opéfe
zvySujicimi se hlavnimi krabicovymi nosniky opét uklonénymi od svislice, tentokrat ovéem s pfimou horni
pasnici. Sitka lavky je po délce promé&nna a pohybuje se od 3,86 - 5,378 - 3,86 - 7,86 m. Specificka geometrie
lavky umoZzhiuje vyuzit dvojice pfepinacich ty¢i, které jsou pnuty pouze podél Easti lavky s komorou a umozniu;ji
efektivné redukovat deformace od stalych zatizeni a tloustky plechU v tazené Casti prifezu. Navrzena je
dvojice tahel M64 pfedpinanych od opéry O2.

Mostovka bude opatfena pfimopochozi hydroizolaci s protiskluzovou Upravou. Ta chrani ocelovou ortotropni
mostovku, ktera se sklada z mostovkového plechu P10, péti podélnych vyztuh P8 x 120 mm a pfi¢nika,
respektive vyztuh komory, v rozteci po 3,0 m. Hlavni nosniky v prvnim Useku jsou svafované uzavrené profily
s proménnou vysSkou dle geometrie oblouku. V druhém useku je hlavni nosnou Casti ocelova svafovana
komora trojuhelnikového tvaru. Nad mostovkou nabihaji kfidla, ktera maji uzavreny prufez, a jejich vyska se
od stfedu smérem k opéfe O2 zvétSuje.

21.2 Odvodnéni mostovky

Odvodnéni na lavce je FeSeno pficnym profilem mostovky a odvodfiovali po cca 3m. Odvodriovace jsou
zaustény do odvodriovaciho potrubi pod mostovkou. Potrubi je zausténo do svislého svodu u opéry, kde je
deStova voda odvedena od opéry, aby nezvodiiovala podzakladi. V rozsahu pficného fezu s komorou Sifky
vétsi nez je linie odvodriovacu nebudou odvodnovace instalovany.

21.3 Loziska

Neposuvna kloubova loziska jsou umisténa na opéfe O2. Volny posun v ose lavky je umoznén nad opérou O1
(smér Mnichovo Hradisté). Je doporu¢eno vyuziti malych kalotovych lozisek.

214 Montaz

Nejprve bude zbudovéana spodni stavba bez omezeni provozu, Lavka se pfedmontuje a svafi z montaznich
dild na jednom jizdnim pruhu dalnice a poté bude vcelku jefabem usazena na spodni stavbu. Provoz bude
uplné pferuden po dobu zdvihu lavky velkym jefabem.

215 Popis spodni stavby

Spodni stavba lavky je Zelezobetonova monoliticka.

ZaloZeni mostu je hlubinné na vrtanych velkoprimérovych pilotach, zalozeni opérnych stén navazujicich na
kfidla opéry 02 je plosné.

Opéra O1 je tvofena pilotovym zakladem s uloznym prahem s kratkymi vetknutymi rovnobéznymi kfidly. Na
opére bude provedeno celkem pét pilot. Na ulozném prahu budou provedeny loZiskové bloCky a ulozny prah
bude sklonén smérem k zavérné zidce, kde bude provedeno jeho odvodnéni. Terén pfed opérou bude mirné
upraven tak, aby bylo mozné provadét revize ulozeni mostu.

Opéra 04 bude provedena jako zelezobetonova krabicova konstrukce zalozena na 8 pilotach. Na pilotovém
zakladu bude provedena krabicova konstrukce tvofena dfikem, uloznym prahem se zavérnou zidkou a
vetknutymi mirné Sikmymi kfidly. Na ulozZném prahu budou provedeny loZiskové blo¢ky a ulozny prah bude
sklonén smérem k zavérné zidce, kde bude provedeno jeho odvodnéni. Na opéru budou navazovat svahova
mirné $ikma kFidla, ktera budou v pFiéném fezu provedena ve tvaru U. Uroveri zaloZeni kfidel bude po jejich
délce proménna v zavislosti na sklonu terénu.
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2.1.6 Numericky model:

Jedna se o numericky prostorovy deskosténovy model vytvofeny v softwaru Scia Engineer 2019.1.

Podepieni odpovida prostému nosniku. Geometrie mostovky zahrnuje podélniky i pfi¢niky. Oblouky a kfidla
maiji nosnou funkci a jsou z uzavienych profild (deskostén). Jedinymi prutovymi prvky jsou pfedpjata tahla.

21.7 Deformace:

Uz [mm] — Prahyb od vSech stalych zatizeni + pfedpéti:

12
-20.0
-40.0
-60.0
-80.0

-100.0
-120.0
-140.0
1716

Uz [mm]

Uz [mm] — Prahyb od proménného zatiZzeni chodci:

Podpora Stav Rx [kN] Ry [kN] Rz [kN]
Sn1/N368 MSU 6.10/1 -87,77 2,98 432,33
Sn1/N368 MSU 6.10/2 177,07 -55,26 192,18
Sn1/N368 MSU 6.10/3 104,89 -55,27 188,95
Sn1/N368 MSU 6.10/4 -15,59 2,99 435,56
Sn1/N368 MSU 6.10/5 -27,69 1,63 246,60
Sn2/N369 MSU 6.10/3 -176,61 0,00 279,89
Sn2/N369 MSU 6.10/6 95,67 0,00 433,45
Sn2/N369 MSU 6.10/5 27,69 0,00 248,49
Sn2/N369 MSU 6.10/7 -8,60 0,00 246,84
Sn2/N369 MSU 6.10/8 -82,03 0,00 466,06
Sn3/N234 MSU 6.10/5 0,00 -1,63 212,57
Sn3/N234 MSU 6.10/8 0,00 -28,20 378,47
Sn3/N234 MSU 6.10/7 0,00 -1,63 211,81
Sn3/N234 MSU 6.10/3 0,00 -26,89 195,09
Sn3/N234 MSU 6.10/4 0,00 -2,99 403,07
Sn4/N236 MSU 6.10/5 0,00 0,00 212,76
Sn4/N236 MSU 6.10/7 0,00 0,00 212,02
Sn4/N236 MSU 6.10/4 0,00 0,00 403,03

1.0
-10.0
-20.0
-30.0
-40.0
-50.0
-60.0
-70.0
-80.0
-90.0

-100.0
-1100
-120.0
-130.0
-140.0

-153.8

Uz [mm]

Napéti na deskach v MSU:
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2.2 VARIANTA 2 —,,Oblouk®

Charakteristika lavky: Ocelova trvalda obloukova lavka s mezilehlou ortotropni mostovkou
prekonavajici dalniéni komunikaci D 10, spodni stavba je tvofena dvéma
Zelezobetonovymi opérami a dvéma Zelezobetonovymi zakladovymi prahy

pro kloubové ulozeni oblouku.

Délka pfemosténi: 59,50 m
Délka nosné konstrukce: 60,650 m
Sitka lavky: 3,61m
Volna Sitka lavky: 3,0m

2.21 Zakladni parametry lavky:

Jedna se o obloukovou trvalou lavku pro chodce a cyklisty umisténou v extravilanu mésta Mnichovo Hradisté.
Lavka navazuje na Husovu alej a pfekonava dalnici D10 v km 57,3.

Lavka je vedena v pfimé cca kolmo na pfekonavanou prekazku. Maximalni podélny sklon nivelety na lavce je
11,5 % (v konstantnim stoupani od O1), na ktery navazuje vysSkovy oblouk o poloméru R = 200 m. Dale
smérem k O4 (smér Horka) pokraduje podélny sklon 1,68 %. Geometrie nivelety je definovana terénem a
nutnosti pfekonat prujezdny prafez dalnice D10.

Hlavnim nosnym prvkem je dvojice nesymetricky umisténych oblouku. Ty sestavaji z pfimych ¢asti a oblouku
o poloméru R = 20,0 m. Oblouky, symetrické k ose lavky, jsou konstruovany v obecné roving, sklonéné vné k
podélné ose lavky.

PFicny fez mostovky je tvofen krajnimi podélniky z kruhové trubky priméru 324 mm s mezilehlou ortotropni
mostovkou. Mostovkovy plech P10 je vyztuZzen péti podélnymi vyztuhami P8 x 120 mm a svarovanymi pficniky
tvaru obraceného T. Mostovka bude opatfena pfimopochozi hydroizolaci s protiskluzovou upravou. Oblouky
jsou s mostovkou spojeny tycovymi prvky trubkového prifezu. TyCGové prvky jsou k mostovce a oblouku
pfipojeny kloubové ve sméru osy lavky v pficném sméru je konstrukéni vetknuti. Mostovka a oblouk v pfi€ném
sméru tedy tvofi tuhy poloram.

2.2.2 Loziska

Neposuvnd kloubova loZiska jsou umisténa na O4 (smér Horka). Volny posun v ose lavky je umoznén nad
opérou O1. Oblouky lavky jsou uloZzeny kloubové na obou koncich.

223 Odvodnéni mostovky

Odvodnéni je zajisténo v pficném fezu zajisté€no vypuklym tvarem mostovky. V podélném sméru bude voda
vedena podél hlavnich nosnikl a prabézné svedena pomoci odvodrnovacl do odvodriovaciho potrubi pod
mostovkou Potrubi je zausténo do svislého svodu u opéry, kde je deStova voda odvedena od opéry, aby
nezvodrfiovala podzakladi.

2.2.4 Montaz

Montaz nosné konstrukce bude vyZadovat stavbu dvojice doCasnych prostorovych podpérnych konstrukci
PIZMO zaloZenych na terénu mimo oblast komunikace D10. Jako prvni budou zbudovany krajni ¢asti oblouk
se vzpérami a mostovkami. Na zavér budou namontovany vnitfni ¢asti obloukd a mostovky velkym jefabem.
Mostovky budou pfedmontovany a svareny vzdy v krajnim jizdnim pruhu dalnice.

225 Popis spodni stavby

Spodni stavba lavky je zelezobetonova monoliticka.
Zalozeni mostu je hlubinné na vrtanych velkoprimeérovych pilotach.

Opéra 01 je tvofena uloznym prahem s kratkymi vetknutymi rovnobéznymi kfidly. Na opéfe bude provedena
dvojice pilot. Na ulozném prahu budou provedeny loZiskové blo¢ky a ulozny prah bude sklonén smérem k
zavérné zidce, kde bude provedeno jeho odvodnéni. Terén pfed opérou bude mirné upraven tak, aby bylo
mozné provadét revize uloZzeni mostu.

Podpéra P2 je tvofena pilotovym zakladem se 4 pilotami. Na zakladu budou provedeny 2 bloky, které budou
vyvedeny nad upraveny terén a budou zde kotveny ocelové klouby ulozeni oblouku nosné konstrukce.

Podpéra P3 je tvofena pilotovym zakladem se 4 pilotami. Na zakladu bude proveden prah pro uloZeni
ocelovych kloubl nosné konstrukce a dale kryciho ¢elniho panelu opéry 04.

Opéra 04 bude provedena jako prosypana. Je tvofena pilotovym zakladem se 4 pilotami. Zaklad bude spojen
se zakladem podpéry 03 pomoci Zeber — zaloZeni podpér 03 a 04 bude tedy tvofit jeden pilotovy rost. Na
zakladu opéry budou provedeny svislé sloupy a v jejich vrcholu bude zhotoven ulozny prah s vetknutymi
rovnobéznymi kfidly. Na uloZzném prahu budou provedeny loZiskové blo¢ky a ulozny prah bude sklonén
smérem k zavérné zidce, kde bude provedeno jeho odvodnéni. Zasyp opéry bude proveden z armované
zeminy, ktera bude mit zaroveri funkci Sikmych svahovych kfidel, které jsou provedeny jako sklonéné v uhlu
cca 55° a pudorysné se odklani od osy mostu o 45°. Horni hrana kfidel z armované zeminy bude sledovat
svah nasypového télesa na predpoli opéry 04, které bude svahovano ve sklonu 1:2.
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2.2.6 Numericky model:

Jedna se o numericky prostorovy prutovy model vytvoreny v softwaru Scia Engineer 2019.1. Mostovka je
predbézné modelovana jako prvkova se ztuzenim v roviné pochozi plochy. Pro dalSi navrh bude nahrazena
ortotropni mostovkou s deskosténovymi prvky. Oblouk je podepfeny &tyimi klouby. Mostovka je uloZzena
podélné posuvné na strané Mnichova Hradisté. Kloubové uloZeni mostovky je umisténé na strané Horky.

2.2.7 Deformace:

Uz [mm] — Prahyb od vSech stalych zatizeni:

Uz [mm] — Prahyb od proménného zatizeni chodci:

Podpora Stav Rx [kN] Ry [kN] Rz [kN]
Sn5/N3 CO1_vse/33 -454,02 0,00 156,77
Sn6/N9 CO1_vse/33 -607,29 0,00 159,52
Sn7/N4 CO1_vse/33 0,00 0,00 42,69
Sn8/N10 CO1_vse/33 0,00 0,00 42,47
Sn9/N93 CO1_vse/33 0,00 3,18 0,00
Sn10/N92 CO1_vse/33 0,00 26,48 0,00
Sn11/N143 CO1_vse/33 684,45 -67,67 256,34
Sn12/N141 CO1_vse/33 665,05 68,67 246,87
Sn13/N147 CO1_vse/33 -182,75 19,71 409,84
Sn14/N145 CO1_vse/33 -105,44 15,91 343,24

2.2.8 Vnitini sily:

Normalové sily na oblouku a mostovce:
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2.3 Porovnani variant
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3 Vybrana varianta — oblouk

3.1 Predmeét studie

Pfedmétem studie je navrh nového pfemosténi dalnice D10 jihozapadné od mésta Mnichovo Hradisté. Jedna
se obnoveni propojeni pési dopravy mezi Mnichovo Hradistém a vrchem Horka, ktery se nachazi na opacné
strané dalnice.

Nové navrZena lavka je situovana v extravilanu v trase historické Husovy aleje, ktera byla v minulosti
prerusena stavbou dalnice D10.

311 Kategorie, trida, funkéni skupina a typ pricného usporadani

Lavka prevadi mistni komunikaci IV tfidy (chodnik) pfes dalnici D10. Je navrZzena s vylou€enim provozu
motorovych vozidel, pro smiSeny provoz pé&si a cyklistické dopravy (funkéni skupina D2). Zakladni volna $ifka
na mosté je 3.0 m, trasa komunikace na mosté je v pfimé, s mirné proménnym sklonem nivelety s klesanim
smérem k Mnichovu Hradisti.

Kromé pési a cyklistické dopravy bude lavka umoZznovat pfejezd lehkym vozidlem udrzby maximalni hmotnosti
3.5t

3.1.2 Charakteristiky mostnich objektii a konstrukci

Jedna se o samostatné premosténi dalnice, které musi splfovat minimalni poZzadavky spravce dalnice na
délku pfemosténi cca 30 m a podjezdnou vysSku 5.40 m.

3.2 Uréeni zajmové oblasti studie

3.21 Charakteristika krajiny, obce a lokality, vztah k okoli

Zajmova oblast se nachazi jihozapadné od mésta Mnichovo Hradisté v trase Husovy aleje. Nové pfemosténi
se nachazi cca v dalni¢nim km 57,200.

Mésto Mnichovo Hradisté se historicky z hlediska krajinnych souvislosti vztahuje k jihovychodu, k navrsi
s nazvem Horka. Tento silny vztah byl sice na konci 19. stoleti naruSen trasou Zeleznice, ale pfesto byl posilen
vlastenecky motivovanou vysadbou tzv. Husovy aleje. Husova alej byla velmi oblibenou vychazkovou cestou
az do doby, kdy ji definitivné prerusila neprekrocitelna bariera dalnice D10. Mnichovo Hradi$té tim ztratilo svoji
davnou krajinnou vychazkovou vazbu. Pfemosténim dalnice D10 a spojenim ztracené vazby mésta a Horky
dojde k napravé bezcitného rozdéleni obce a krajiny, které se stalo v nedavné dobé. Dalnice rozdéluje Husovu
alej hlubokym zarezem, kdy se puvodni terén svazuje z vrchu Horka smérem k Mnichovu Hradisti. Stavba
bude zacinat a kon¢€it cca na hranach tohoto zafezu a niveleta chodniku na lavce bude pfiblizné kopirovat
profil pdvodni Urovné terénu.

Zajmové uzemi je charakterizovano polohou aleje, a pfedevSim pomyslnym kfizenim aleje s dalnici D10.
Zalozeni Husovy aleje se datuje k roku 1913, kdy OkraSlovaci spolek pfispél k osazeni pozemku na Horce —
212 lipami v délce 864 m. Po pfedani pozemku méstu Mnichovo Hradisté 1923 byla alej pojmenovana Husova
stromotadi. V roce 1932 zde byly umistény zabudované lavicky.

Uzemi na obou stranich dalnice je vyuzivano jako pole, pfipadné louky. Zafez dalnice je vice méné
neudrZovany, porostly naletovou vegetaci s lokalnimi vzrostlymi stromy. V okoli stavby se kromé& délnice D10
nachazi inzenyrské sité, jejichZ poloha je vyznaCena v zaméfeni lokality, a je uvedena ve vykresové Casti
dokumentace.

Pozemkové se jedna o katastralni uzemi Mnichovo Hradisté [697575], pfedevSim parcely €islo 2490/250,
2490/249, 2490/19,2490/20.

Zamér stavby lavky je v souladu s uzemné planovaci dokumentaci obce i s nadfazenimi uzemné planovacimi
dokumentacemi (Politika Uzemniho rozvoje CR a Zasady Uzemniho rozvoje Stfedogeského kraje).
3.3 Ugel a cile studie

Ugelem studie je zakladni architektonicko-stavebni Fe$eni nové lavky pres dalnici D10.

Cilem studie je zpracovani zakladniho architektonicky-stavebniho feSeni pfemosténi obloukovou mostni
konstrukci.

Soucasti studie jsou i prlzkumy a zaméreni dané lokality a dale odhad stavebnich nakladu a nakladd na
udrzbu.
3.31 Posouzeni vztahu navrhu trasy a umisténi objektu

Navrh i umisténi stavby jsou jednozna¢né dany polohou Husovy aleje a jejim pomysinym kfizenim s dalnici
D10.

Lavka kolmo pfetina dalni¢ni téleso, respektuje jeho pfedem stanovené a zadané parametry a limity a
odpovida trase pUvodni staré cesty.
3.3.2 Podrobnéjsi feseni problematickych Gsekii s mimouroviiovym kfizenim

Jedna se o konstrukci lavky, ktera pfemostuje dalnici D10. Technologické feseni viz 3.3.5.

3.33 Posouzeni ucelovosti a proveditelnosti stavby

Jedna se o obnoveni propojeni dnes pferusené trasy péSi dopravy (dfive Cervena turistickd znatka) mezi
méstem Mnichovo Hradisté a vrchem Horka a nasledn& Ceskym rajem. Dalnice D10 svou stavbou oddélila
meésto od této lokality a navrZzena lavka toto propojeni obnovi.

Proveditelnost zaméru byla ovéfena z konstrukéniho hlediska pfedbéznymi statickymi vypocty, podpofenymi
podrobnymi prizkumy zkoumané lokality a znalostmi a zkuSenostmi zpracovatelského tymu. Mésto Mnichovo
Hradisté déle pfizvalo k zaméru nezavislého technického poradce k technickému zhodnoceni navrZzenych
feSeni.

Dale byl proveden odhad stavebnich naklad( a odhad nakladd na udrzbu.

Byla ovéfena a prokazana ucelovost stavby jako obnoveni propojeni turistické oblasti s méstem Mnichovo
Hradisté i proveditelnost stavby po technické a technologickeé strance.

3.34 Posouzeni vlivu na zivotni prostiedi a ochrana pfirody a krajiny

Jednd se mensi stavbu dopravni infrastruktury situovanou ve stavajici pferuSené trase Husovy aleje.
S ohledem charakter a umisténi stavby v misté dalnice D10 je vliv stavby na Zivotni prostfedi zanedbatelny.
3.35 Posouzeni technologického postupu vystavby objektu

Zhotoveni Zelezobetonové spodni stavby bude probihat ze stavajicich komunikaci, kdy pfistup na stavbu bude
mozny po dalnici D10 a dale po trase Husovy aleje za minimalnich omezeni dopravy na dalnici.

Ocelova nosna konstrukce bude rozdélena na nékolik montaznich dild, které se budou osazovat pomoci
jefaboveé techniky a budou se z vétsi ¢asti spojovat mimo priijezdny profil dalnice. Osazeni ocelové konstrukce
nad télesem dalnice bude provedeno za kratkodobé uplné uzavirky dalnice s vytyCenim tras po okolnich
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komunikacich. Po osazeni a provizornim zajisténi této &asti konstrukce se pFedpoklada provadéni
svarovanych montaznich spoju, které budou umistény mimo prajezdny profil tak, aby bylo mozné obnovit
provoz dalnice v co nejkratSim mozném case.

3.3.6 Architektonické reseni objektu

Pési a cyklisticka lavka preklenuje dalniéni ryhu takovym zplsobem, aby oba bfehy byly spojeny v ose
pretnuté Husovy aleje, aby co mozna nejpfirozenéji propojila plivodni vyskové trovné obou biehu a aby zadné
jeji konstrukéni prvky neovlivnily stanoveny prajezdny profil dalnice. DalSim sledovanym navrhovym kritériem
je co nejméné narocna proveditelnost s ohledem na minimalizaci omezeni provozu dopravni cesty. Lavka je
navrzena jako ocelova konstrukce na misté smontovana z mnoha lehkych prvkd pomoci jednoduchych
systémovych spojl. Jejimi hlavnimi charakteristickymi elementy jsou dva asymetrické, od sebe pldorysné i
vySkové odklonéné oblouky. Z pohledu cestujicich po dalnici upoutava svoji subtilnosti a minimem
diagonalnich prvkl. Z pohledu chodcu a cyklistl evokuje jakousi abstraktni podobu Gvozové cesty. Hladka
mostovka opatfena protiskluznym natérem ma Sitku 3 metry. Organicky zvinéné zabradli je vytvofeno
z pasoviny 50/10 mm. Konstrukce lavky bude natfena barvou v odstinu RAL 7037, zabradli pak barvou
v odstinu RAL 7038.

3.3.6.1 Nosna konstrukce

Vybrana varianta doznala pfi dopracovani jesté drobnych nepodstatnych uprav.

Délka pfemosténi: 52,00 m
Délka nosné konstrukce: 52,50 m
Sitka lavky: 3,61m
Volna Sitka lavky: 3,0m

Jedna se o obloukovou trvalou lavku s mezilehlou ortotropni mostovkou. Lavka je vedena v pfimé cca kolmo
na pfekonavanou prekazku. Maximalni podélny sklon nivelety na lavce je 10,7 % (v konstantnim stoupani od
01), na ktery navazuje vyskovy oblouk o poloméru R = 140 m. Dale smérem k O4 (smér Horka) pokracuje
podélny sklon 1,5 %. Geometrie nivelety je definovana terénem a nutnosti pfekonat prijezdny prifez dalnice
D10.

Hlavnim nosnym prvkem je dvojice nesymetricky umisténych oblouk( z trubek o prdméru 324 mm. Ty
sestavaji z pfimé ¢asti na strané Horka a oblouku o polomé&ru R = 20,5 m. Oblouky, symetrické k ose lavky,
jsou konstruovany v obecné roving, sklonéné vné k podélné ose lavky. Rozpéti obloukl (vzdalenost kotveni
na opérach O2 a 03) je 42,7 m. V roviné oblouku jsou oblouky uloZeny kloubové. Spojnice kotveni obou
obloukl neni rovnobézna s osou lavky. Oblouky jsou pod mostovkou na strané Horky propojeny horizontalnimi
pri¢lemi, na strané Mnichovo Hradisté je mezi oblouky ztuzidlo rombického tvaru.

PFicny Ffez mostovky je tvofen krajnimi podélniky z kruhové trubky priameéru 324 mm v osové vzdalenosti
3,28 m s mezilehlou ortotropni mostovkou. Mostovkovy plech P10 je vyztuZen péti podélnymi vyztuhami
P8 x 120 mm a svafovanymi pfi¢niky tvaru obraceného T. Mostovka bude opatfena pfimopochozi hydroizolaci
s protiskluzovou Upravou. Oblouky jsou s mostovkou spojeny v prostoru nad i pod mostovkou ty¢ovymi prvky
trubkového prifezu. TyCové prvky jsou k mostovce a oblouku pFipojeny kloubové ve sméru osy lavky
v pficném sméru je konstrukéni vetknuti. Mostovka a oblouk v pfi€ném sméru tedy tvofi tuhy poloram, ktery
zajidtuje oblouk proti vyboceni (stabilitu) v pfiéném sméru.

Zabradli vySky 1,3 m je uvazovano z nalamanych plochych profild Sroubovanych k pasim pod ménicim se
uhlem, viz vykresova Cast.

e Loziska

Neposuvnd kloubova loZiska jsou umisténa na O4 (smér Horka). Volny posun v ose lavky je umoznén nad
opérou O1. Oblouky lavky jsou v roviné oblouku ulozeny kloubové na obou koncich na opérach O2 a O3. Ve
v8ech pfipadech se uvazuje s pouzitim kalotovych loZisek.

e  Odvodnéni mostovky

Odvodnéni je zajisténo v pficném fezu zajisténo vypuklym tvarem mostovky. V podélném sméru bude voda
vedena podél hlavnich nosniki a pribézné svedena pomoci odvodnovacl do odvodriovaciho potrubi pod
mostovkou Potrubi je zausténo do svislého svodu u opéry, kde je dedtova voda odvedena od opéry, aby
nezvodfiovala podzakladi.

e Montaz

Montaz nosné konstrukce bude vyZadovat stavbu dvojice doCasnych prostorovych podpérnych konstrukci
PIZMO zaloZenych na terénu mimo oblast komunikace D10. Jako prvni budou zbudovany krajni ¢asti oblouk(
se vzpérami a mostovkami. Na zavér budou namontovany vnitfni ¢asti obloukl a mostovky velkym jefabem.
Mostovky budou pfedmontovany a svareny vzdy v krajnim jizdnim pruhu dalnice, pfi€emz v dobé pfedmontaze
bude provoz sveden do zbylych dvou jizdnich pruhd

3.3.6.2 Spodni stavba

Lavka Mnichovo Hradisté bude s ohledem na zavéry inZzenyrsko-geologického priizkumu zaloZena hlubiné na
vrtanych velkopriamérovych pilotach.

Opéra O1 je tvofena zakladem s Uloznym prahem a kratkymi vetknutymi rovnobéznymi kfidly. Na opéfe bude
provedena dvojice pilot. Na ulozném prahu budou provedeny loZiskové blo¢ky a ulozny prah bude sklonén
smeérem k zavérné zidce, kde bude provedeno jeho odvodnéni. Terén pfed opérou bude mirné upraven tak,
aby bylo mozné provadét revize uloZeni mostu — bude zde zfizena terénni lavicka a povrch bude zpevnén.

Podpéra P2 je tvofena pilotovym zakladem se 4 pilotami. Na zakladu budou v misté kloubového uloZzeni nosné
konstrukce provedeny 2 bloky, které budou vyvedeny nad upraveny terén. Na bloky budou kotveny ocelové
pfipravky, ke kterym budou upevnény klouby uloZzeni oblouku nosné konstrukce.

Podpéra P3 je tvofena pilotovym zakladem se 4 pilotami. Na zakladu bude proveden prah pro uloZeni
ocelovych kloubl nosné konstrukce a dale kryciho ¢elniho panelu opéry 04. Bloky budou provedeny obdobné
jako u podpéry P2 a ocelova konstrukce zde bude opét kotvena kloubové.

Opéra 04 bude provedena jako prosypana. Je tvofena pilotovym zakladem se 4 pilotami. Zaklad bude spojen
se zakladem podpéry 03 pomoci Zzeber — zaloZeni podpér 03 a 04 bude tedy tvofit jeden pilotovy rost. Na
zakladu opéry 04 budou provedeny svislé sloupy a v jejich vrcholu bude zhotoven ulozny prah s vetknutymi
rovnobéznymi kfidly. Na uloZzném prahu budou provedeny loZiskové blo¢ky a ulozny prah bude sklonén
smérem k zavérné zidce, kde bude provedeno jeho odvodnéni. Zasyp opéry bude proveden z armované
zeminy, ktera bude mit zaroveri funkci Sikmych svahovych kfidel, které jsou provedeny jako sklonéné v uhlu
cca 55° a pudorysné se budou odklanét od osy mostu o 45°. Horni hrana kfidel z armované zeminy bude
sledovat svah nasypoveho télesa na pfedpoli opéry 04, které bude svahovano ve sklonu 1:2.
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3.3.7 Technicko-ekonomické porovnani variant objektu v ramci navrzené trasy

V ramci zadani byla do urovné technické studie zpracovana varianta obloukové ocelové lavky, ktera je
prokazatelné proveditelna, coz bylo ovéfeno pfedbéznym statickym vypoctem nosné konstrukce i zalozZeni.
Navrh i posouzeni lavky bylo provedeno na zakladé podrobnych informaci zkoumané lokality ziskanych
prizkumnymi pracemi.

Z ekonomického hlediska byl pfednesen orientani odhad stavebnich nakladd a na dlouhodobou udrzbu. Tyto
naklady byly v rdmci prezentace vysvétleny, zhodnoceny a dopln&ny komentafem.

Lavka Mnichovo Hradisté — odhad stavebnich nakladii v Ké (ceny jsou uvedeny bez DPH)

Polozka Varianta 1 — list Varianta Il — oblouk
Ocelové konstrukce * 19 500 000 15100 000

Zabradli — sit 700 000 0

Zabradli — had 0 1450 000

Spodni stavba ** 9150 000 4 250 000

Upravy na predpolich *** 800 000 1460 000

Ostatni naklady neuvedené 1500 000 1500 000

Dopravni opatfeni na D10 750 000 1 000 000

Celkova cena 32 400 000 24 760 000

*

cena zahrnuje DV, vyrobu, natéry, montaz, mechanismy, pfimo pochozi izolaci, loZiska, tlumice,
dynamickou zkou$ku.

*%

cena zahrnuje vykopové prace, spodni stavbu vE&. zaloZeni
*k%

cena zahrnuje zhotoveni nasypového télesa, armovanych zemin a vozovku na pfedpolich

Lavka Mnichovo Hradisté — odhad nakladii na udrzbu za rok v Ké (ceny jsou uvedeny bez DPH)

Polozka Varianta 1 — list Varianta Il — oblouk
BézZné prohlidky mostu 4 000 4 000

Hlavni prohlidky mostu 3000 3 000

Sledovani zakl., rektifikace 0 100 000

Bézna nestavebni udrzba (odhad 1% | 324 000 248 000

stavebnich nakladd/rok)

Celkové naklady 331 000 355 000

34 Rozsah studie

3.4.1 Predpokladané vyuziti studie

Na tuto studii bude navazovat podrobny navrh obloukové varianty pfemosténi (Uzemni Ffizeni, stavebni
povoleni a provadéci dokumentace) a dale realizace lavky.

3.4.2 Predchazejici a navazujici stupné dokumentace

Této technické a architektonické studii pfedchazela studie proveditelnosti (Pontex 06/2016).

V dal8im stupni vybrany projek&ni tym proved| analyzu vy8e zminéné studie proveditelnosti a na jejim zakladé
pfedlozZil elementarni rozpracovani navrhu lavky ve dvou variantach ve smyslu architektonického ztvarnéni,
konstrukéniho a materialového feSeni, realizacnich a provoznich nakladu a postupu realizace vystavby. Dale
byly doplnény potfebné prizkumy a zaméreni dotené oblasti.

Rada mésta Mnichovo Hradisté na svém zasedani dne 7. 7. 2021. schvalila k dalSimu zpracovani variantu &.
2 predloZzeného navrhu ,Lavky pro pési a cyklisty pfes D10 — tzv. variantu ,,Oblouk®.

Na zakladé pokynu Méstského Ofadu Mnichova Hradisté je tedy dale zpracovavana a vramci této
dopracované studie pfedkladana pouze tato zvolena varianta.

Na tuto studii bude navazovat podrobny navrh pfemosténi (Uzemni fizeni, stavebni povoleni a provadéci
dokumentace) a dale realizace lavky.
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4 Podklady a udaje

Vzhledem k rozsahu a umisténi stavby byly zajiStény nasledujici podklady a prizkumy.

e Studie proveditelnosti

o Geodetické zamé&feni mostu a dotéeného tuzemi.

e Geologicky prizkum.

e Dendrologicky prazkum

e Zajisténi vyjadfeni o existenci/neexistenci inzenyrskych siti v dot¢eném uzemi.
¢ Digitalni katastralni mapa dotéeného uzemi.

e Fotodokumentace z mistniho Setfeni ze dne 21.4.2021.

e Uzemni plan mésta Mnichovo Hradisté.

411 Planovaci podklady a dokumentace

Pouzitymi planovacimi podklady jsou Uzemni plan mésta Mnichovo Hradiété a dale Politika Gzemniho rozvoje
CR a Zasady uzemniho rozvoje Stfedogeského kraje.

4.1.2 Dopravné inzenyrské udaje

S ohledem na charakter a umisténi stavby nebyly dopravni prizkumy a prognézy provedeny. Lavka je
navrzena v zakladni volné Sifce 3.0 m.

41.3 Mapové a technické podklady

S ohledem na charakter stavby a zadani projektové pfipravy lavky byly provedeny podrobné prizkumy tak,
aby vyhovovaly vSem projekénim stupfiim az do provadéci dokumentace stavby. PfedevSim se jedna o
zaméfeni lokality se zakreslenim inZzenyrskych siti, inzenyrsko-geologicky prizkum, v€etné hydrotechnického
posouzeni, korozniho prizkumu a doporuceni pro stavbu a dale dendrologicky prazkum.

41.4 Predchozi studie

Této technické a architektonické studii pfedchazela studie proveditelnosti (Pontex 06/2016).

41.5 Ostatni podklady a informace

Dalsimi podklady a informacemi byly pfedev§im mistni Setfeni za UCasti projekéniho tymu a zastupcl mésta
Mnichovo Hradisté a mistniho pamétnika.
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5 Pozadavky

5.1 Zakladni parametry

Lavka je navrZzena s volnou Sifkou 3.0 m, za dodrzeni minimalni délky pfemosténi dalnice cca 30 m a
podjezdné vysky 5.4 m (dle pozadavki MO a RSD CR).

5.2 Pozadavek na variantni reSeni

V souladu se smluvnimi podminkami byla zkoumana obloukova varianta pfemosténi, ktera byla zpracovana
do podrobnosti technické studie.

5.21 Obsah kazdé studované varianty

5211 Zakladni nalezitosti

Zduvodnéni umisténi a koncepéniho navrhu

S ohledem na charakter stavby je umisténi lavky jednoznaéné zadano v misté kfizeni dalnice D10 s Husovo
aleji. Lavka pfechdazi pfes zafez dalnice D10 a chodnik tvofici niveletu lavky a jejich pfedpoli za€ina a konci
pfiblizné na hrané zarezu a pGvodniho terénu.

Koncepce navrhu je zaloZena pfedevsim na obnoveni propojeni mezi méstem Mnichovo Hradisté a pfilehlym
vrchem Horka, které bylo v minulosti pferuseno stavbou dalnice D10. Zafez dalnice prerusil pivodni alej a
nové navrzena lavka propojuje obé strany dalnice v pfiblizné v drovni plivodniho terénu.

Charakteristiky reSeného objektu

Jedna se o lavku pro pési, ktera je navrzena jako obloukova kolma trvala ocelova mostni konstrukce
s mezilehlou ortotropni mostovkou. Spodni stavba je navrZzena jako Zelezobetonova monoliticka. Zalozeni je
hlubinné na Zelezobetonovych vrtanych velkopriimérovych pilotach. Nosna konstrukce bude v misté ukonceni
oblouku ulozena na spodni stavbu pomoci ocelovych kloub(, v misté ukon&eni mostovky bude na spodni
stavbé uloZzena pomoci ocelovych posuvnych lozisek.

Délka pfemosténi je pfiblizné 59.5 m a lavka je navrzena Sifky pfiblizné 3.61 m.

5.21.2 Podminujici predpoklady — zhotovitel studie zajisti a ve studii zohledni opatfeni k uvolnéni
stavenisté

Prelozky dopravni a technické infrastruktury a jina zasadni opatreni k uvolnéni stavenisté

V zajmovém Uzemi se dle provedenych prizkumu nachazi nékolik inzenyrskych siti, které ale nebudou
s ohledem na polohu lavky stavbou pfimo dotéeny. Prelozky dopravni ani technické infrastruktury se
nepfedpokladaji.

Souvisejici a vyvolané investice

Nejsou znamy zadné souvisejici investice a stavba Zadné dalSi investice nevyvolava.

V ramci pfipravy studie a osloveni DOSS bylo zjisténo planované a pfipravované oploceni dalnice D10.
S ohledem na charakter této stavby nejsou v tuto chvili pfijimana zadna opatfeni. V pfipadé, Ze bude v ramci
projektové pripravy dalSich stupnu zjiStén progres, pfipadné zahajeni stavy oploceni bude oploceni dalnice
lokalné upraveno tak, aby navazovalo na spodni stavbu mostu a stavbou lavky tedy nebyla omezena jeho
funk&nost.

Montazni a vyrobni prostfedky

Z konstrukéniho hlediska se jedna o ,standardni® ocelovou konstrukci vyzadujici pouziti vyrobnich prostfedk
dle béznych pozadavku technickych predpisu pro ocelové mostni konstrukce.

Montaz nosné konstrukce bude vyZadovat stavbu dvojice doCasnych prostorovych podpérnych konstrukci
PIZMO zaloZenych na terénu mimo oblast komunikace D10. Jako prvni budou zbudovany krajni éasti oblouk(
se vzpérami a mostovkami. Na zavér budou pomoci jefabové techniky osazeny vnitfni €asti oblouku a ty budou
dale napojeny na jiz osazené zarodky. Casti mostovka budou pfedem pfipraveny ve vyrobné a jejich montazni
dily bude svafreny vzdy v krajnim jizdnim pruhu dalnice.

Zarizeni staveni$té, napojeni na obsluzné komunikace

S ohledem na mistni podminky se predpoklada umisténi zafizeni stavenisté v ose Husovi aleje na strané
mésta Mnichovo Hradisté. Napojeni stavby na obsluzné/mistni komunikace se neméni, pfedpoklada se vyuziti
stavajici trasy aleje. Pro pfepravu hlavnich stavebnich hmot a montaznich dild nosné konstrukce na misto
stavby se pfedpoklada vyuziti predevsim stavajici trasy dalnice D10.

5.21.3 Dopady stavby

Celkovy rozsah a problematika zaboru pozemkd

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o obnoveni plvodni trasy stezky mezi Mnichovo Hradistém a vrchem Horka
jsou zabory pozemki situovany predevsim na pozemcich stavebnika a dale ¢asteéné na pozemcich dalnice
D10, tedy na statnich pozemcich se spravou zastoupenou RSD.

Uginky stavby a objizdné trasy na Zivotni prostiedi

Stavba bude z prevazné casti budovana v misté zafezu dalnice D10 a jeji vliv na Zivotni prostfedi je i
s ohledem na rozsah stavby minimalni.

Objizdné trasy se predpokladaji jen pro kratkodobé uzavieni dalnice D10 nutné pro osazeni ocelové
konstrukce lavky nad jeji vozovkou. Objizdna trasa bude vyty&ena na stavajicich silnicich Il tfidy (11/268, 11/610
a ll/276) pres pfilehlé exity dalnice D10 (Exit 53 a 57). Uzavfeni dalnice se s ohledem na minimalizaci jejiho
dopadu na provoz pfedpoklada o vikendu.

5.2.2 Vyhodnoceni studijnich praci

5.2.21 Metoda vyhodnoceni (systémovy zplsob, expertni posouzeni)

Vyhodnoceni studie je provedeno odpovédnymi zastupci stavebnika (mésto Mnichovo Hradisté) a objednatele
(nadaéni fond Skoda Auto). K technickému expertnimu posouzeni si mésto pfizvalo Ing. Tomase Migku pro
nezavislé zhodnocené navrzeného feseni.

5222 Porovnani variant ze v8ech rozhodujicich hledisek

V ramci technické studie byla v souladu se smluvnimi podminkami navrZzena obloukova varianta lavky.

5223 Doporuceni jedné hlavni varianty

Zastupci stavebnika na zakladé prezentace, technického a architektonického zhodnoceni zpracovatelského
tymu a na zakladé doporuceni a komentar(i pfizvaného technického experta zvolili variantu Il ,Oblouk®, ktera
byla dale rozpracovana do této studie. Jiné varianty nebyly v souladu se smluvnimi podminkami v ramci studie
zkoumany.
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5224 V pfipadé malych rozdild v hodnoceni dvou ¢€i vice variant nebo dil€ich problémd navrh
vypracovani podrobnéjsi studie

Zhotoveni dalSi studie se nepfedpoklada, dale bude zpracovavana stavebnikem vybrana obloukova varianta
premosténi.

5.3 Pozadavky na zajisténi prizkum pro naslednou dokumentaci

5.3.1 Geotechnicky prizkum

S ohledem na charakter stavby a zajmového Uzemi byl vramci studie proveden podrobny inZenyrsko-
geologicky prizkum. V ramci prazkumu byly provedeny dva jadrové vrty cca v misté budoucich podpér lavky.
InZenyrsko-geologicky prazkum je soucasti pfilozenych dokument(i, provedeni dalSiho prizkumu se
nepredpoklada.

5.3.2 Hydrotechnicky prizkum

V ramci pfipravy technické studie byl proveden hydrotechnicky prizkum, ktery je soucasti pfilozenych
dokumentd. DalSi prizkum se nepfedpoklada.

5.3.3 Diagnosticky prizkum

S ohledem na charakter stavby nebyl diagnosticky priizkum proveden a ani nebude soucasti dalSi projektové
pFipravy.

5.3.4 Dopravni priizkum

Lavka pfemostuje dalnici D10 v misté Husovy aleje, kde se v minulosti nachazela turisticka stezka, ktera byla
stavbou dalnice zruSena. Nové pfemosténi navazuje na puvodni trasu stezky a tvofi nové spojeni obou stran
dalnice. Dopravni priizkum se s ohledem na rozsah a charakter stavby neprovadi. Sitka prachoziho prostoru
je pfimo zadana objednatelem a je s ohledem na mistni podminky dostacujici. Zhotoveni prizkumu v dalSich
stupnich dokumentace se nepfedpoklada.

5.3.5 Korozni priizkum

S ohledem na charakter konstrukce byl proveden korozni prizkum, ktery je soucasti pfilozenych dokumenta.
Dalsi priizkum se nepfedpoklada.



B — Vykresy

Seznam vykresu:

B1 — Pfehledna situace stavby
B2 — Situacni vykres

B3 — Pldorys a pohled na lavku
B4 — Vzorovy pfiény fez lavkou
BS — Detaily

B6 — Zakres do fotografie 1

B7 — Zakres do fotografie 2

B8 — Model
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