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1  IDENTIFIKACNI UDAJE

Stavba
Nazev stavby: Ulice Vita Nejedlého — stavebni Gpravy uliéniho prostoru
Misto stavby: Mésto Mnichovo Hradisté, ul. Vita Nejedlého
Katastralni uzemi: Mnichovo Hradisté (697575)
Charakter stavby: rekonstrukce
Stupen dokumentace: studie

Stavebnik / Objednatel

Objednatel: Mésto Mnichovo Hradisté
Masarykovo nameésti 1
295 21 Mnichovo Hradisté
ICO: 002 383 09

Zhotovitel dokumentace

Dopravni ¢ast: Projekce dopravni Filip s.r.o.
Svermova 1338
413 01 Roudnice nad Labem
ICO: 287 14 792
Autorizovanda osoba: Ing. Josef Filip, Ph.D., Kollarova 2776, 413 01 Roudnice n. L.
autorizace ¢islo — 0401915 (IDOO0 dopr. stavby; 1100 méstské inzenyrstvi)

Architektonicka ¢ast: Rehwaldt Lanndscape Architects
Bautzner Straf3e 133
010 99 Dresden

Autorizovana osoba: Dipl.-Ing. Till Rehwaldt, Bautzner Stral3e 133, 010 99 Dresden
autorizace ¢islo — 2553 (Architekten Kammer Sachsen)

2 VSEOBECNE

2.1 Identifikace projektu

Pfedmétem projektu je navrh feSeni patefni komunikace na Uzemi mésta Mnichovo Hradisté, silnice 11/610,
ul. Vita Nejedlého, nové pojaté jako revitalizovany méstsky bulvar. ReSeni v maximalni mozné mite respektuje pfedané
zadani objednatele — Méstsky bulvar Vita Nejedlého.

Cilem projektu je pfedevSim provéfeni zakladnich technickych parametr(i sou¢asné komunikace (Sitkové feSenti,
polohy parkovéani, autobusovych zastavek, vstup(, poloh inzenyrskych atd.) s pfimou vazbou na celkovou prostorovou
optimalizaci dle zadani objednatele. Ruku v ruce s timto technickym, dopravnim feSenim jde komplexni architektonicky
navrh lokality, revitalizujici vefejny prostor tak, aby odpovidal nejvy$sim narokim na uzivatelsky komfort vefejného
prostoru.

2.2 Lokalizace stavby

Re$ena stavba se celym svym rozsahem nachazi na pozemcich leZicich ve mésté Mnichovo Hradiste, KU
Mnichovo Hradisté (697575) v prostoru stavajici pratahové silnice 11/610, ul. Vita Nejedlého. ReSeny prostor je
vymezen polohou ¢Eerpaci stanice pohonnych hmot na jihu a vstupem, vijezdem do prostoru Masarykova namésti na
severu.

GPS souradnice predmétné lokality jsou: 50°31'10.962"N, 14°58'23.743"E.

2.3 Vychozi podklady
Dokumentace studie je zpracovana na zakladé téchto podkladi:

Méstsky bulvér Vita Nejedlého — Ing. Arch. Tomas Cach, MgA. Jakub Chuchlik

Prazkum lokality (Iéto 2018), pofizeni fotodokumentace.

Jednani se zastupci objednatele

Pro zpracovani dokumentace byly pouzity CSN platné v oboru silniéniho stavitelstvi a dal3i predpisy:

zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
zakon €. 183/2006 Sh., o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon) a jeho provadéci vyhlasky
zakon €. 268/2015 Sh., kterym je novelizovan zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

vyhlaska €. 294/2015 Sbh., kterou se rusi a nahrazuje vyhlaska ¢. 30/2001 Sh. provadéjici pravidla provozu na
pozemnich komunikacich

vyhlaska €. 398/2009 Sh., Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

nafizeni vlady €. 163/2002 Sb., technické pozadavky na stavebni vyrobky

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic + oprava 1 + zména Z1

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich + zména Z1
CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci + zména Z1

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejousové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté — Cast 1:
Navrhovéani zastavek

TP 65 - Zasady pro dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich

TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zklidriovani na mistnich komunikacich

TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 145 - Zasady pro navrhovani Gprav pratahu silnic obcemi

TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty

Katastralni mapy, vypisy vlastnik( dot¢enych pozemka.
Geodetické zaméreni feSené lokality — dodavatel Geodézie-LT s.r.o.
Posouzeni skladby konstrukce zemniho télesa — dodavatel SQZ s.r.o. (silniéni laborator)
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3  STAVAJICI STAV

3.1 Sir&i vztahy

Resena pratahova komunikace silnice 11/610 tvoFi diagonalni silniéni pratah méstem Mnichovo Hradisté. Silnice
[1/610 je byvalou spojnici Prahy a severni ¢asti StfedoCeského kraje, jejiz vyznam do urcité miry poklesl s dostavbou
rychlostni silnice R10, nyni dalnice D10. Komunikace tak z pohledu dalkové dopravy v tuto chvili tvofi zejména
doprovodnou komunikaci k vlastni dalnici v pfipadé vzniku mimofadné situaci na dalnici. Z hlediska regiondlnich
pfepravnich vztahl je vyznam komunikace nadale vysoky, [1/610-tka tvofi dualezitou regionalni spojnici mést
Bakova nad Jizerou, Turnova a Mimong.
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3.2 Dopravni zatizeni, pr tzkum rychlosti a skladby dopravniho proudu

Dle celostatniho scitani dopravy z roku 2010 Ccinilo dopravni zatizeni silnice 11/610 vFeSeném Useku
6622 voz/24hod, pficemz podil tézké nakladni dopravy vykazoval cca 11,76 %. Pfi poslednim CSD provadéném v roce
2016 ¢inilo dopravni zatizeni 7700 voz/24hod. Podil tézké nékladni vykazoval 10,16 %. Z porovnani vysledku je tedy
zfejmé, ze v mezidobi dosSlo k zvySeni prijezdné dopravy na FeSeném Useku o cca 16 %, podil tézké nakladni dopravy
pfitom zUstal pfiblizné stejny.

Vlastni prazkum dopravniho zatiZeni, prdjezdnich rychlosti a skladby dopravniho proudu nebyl provadén,
v ramci technického navrhu bylo dale uvazovano s hodnotami dle CSD.

— ———— o .
SEdaci osek ¢ 1-0601 Sckaci zek € 1-0601
Komunikace £ £10 Komunikace & 10
TV (182ké motorova vozidia celam) e TV (t&Zka motorova vozidis calkem) 782
§ O (osobnia dodévkova vozidia) 5730 0 ([osobni s dodaviova vozidia) 6793
M (ednostopa motorova vozidia) 113 M (jednostopa motorova vozidia) 125
SV {soucel viech vozidel) 6622 &V (soucet v3ech vozidel) 700

obr. 3 — dopravni zatizeni lokality — CSD 2010 a CSD 2016

3.3 Prostorové uspo Fadani, technické provedeni

Stavajici smérové a vySkové usporadani komunikace v FeSeném Gzemi mésta vykazuje misty vyraznou pfimost
s pfimym prahledem bez aplikace adekvéatnich prvkd zklidnéni dopravy. Vyjimku tvofi pouze umisténi stfedniho
déliciho ostrivku na zacatku Useku, v misté odboCovaciho pruhu do prostoru Cerpaci stanice. PInému prahledu
posléze zamezuje pouze dvojice smérovych obloukd, ovSem vyrazné velkého poloméru, v mistech kfizeni s ulicemi
Harantova a Jana Svermy.

Stavajici Sifka vozovky prakticky v celé délce feSeného Useku osciluje mezi 11,0 — 13,4 m, vyjma kratké zuzZzené
pasaze kolem budovy Komeréni banky za kiizenim s ulici Jana Svermy. Zde Sitka vozovky vykazuje cca 8,5 m.
Zjisténa prevazujici Sitka pak ¢ini problémy zejména v mistech pfechodd pro chodce, které tak prakticky nikde
nesplfuji pozadavky na pozadovanou délku pfechazeni do 8-mi metra pfi pfihlédnuti k prabéhu vlieénych kfivek podél
narozi kfizovatek.

obr. 4 — rozlehlost trasy, pfimy prahled

Jizdni pruhy jsou vymezeny vodorovnym dopravnim znacéenim, rdzné kvality, ovSem na celé délce pomérné
dobré g&itelnosti. Sitka jizdnich pruhd je ve vztahu k celkové $ifce také proménna a &ini cca 3,25 — 3,5 — 3,75 m.
Prostor vné jizdnich pruh je posléze bez dalSi organizace vyuzivan predevsim k parkovani vozidel podélné v soubéhu
s vozovkou. Vzhledem k celkové naddimenzované Sifi tyto parkovaci pruhy vykazuji misty Sifku az 3,5 m.

Povrch vozovky je tvofen asfaltobetonovym krytem a to na celé délce. Vozovka je upnuta v drtivé vétSiné do
kamennych prvk(, misty krajnikd, v centralni ¢asti mezi stani¢enim km 0,300 — 0,600 pak kamennych obrub riizné
Sitky. Stav krytu je v ramci moznosti celkem sluSny, ovSem na celé délce s rGznymi vyspravkami a doasfaltovanimi
riizné velkého rozsahu. V misté pribéznych jizdnich pruhd vSak nebyly zaznamenany vyraznéjsi vytluky ¢i propady,
pficemz kryt nejevil znamky ani mrazovych poruch, ¢i dalSich prasklin. Na zékladé prizkumnych praci firmy SQZ s.r.o.
se pod asfaltovym povrchem nachazi kamenné kostky s pomérné kvalitnim a inosnym podlozim.

Prabéznéa vozovka je na celé délce lemovana po obou strandch komunikace chodnikovymi pasy. Vyjimku tvofi
Uzka paséaZ kolem budovy Komeréni banky za ulici Jana Svermy, kde se z chodniku stava pouze Gzky pés, spise
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odrazny prouzek, podél prabézné budovy. Chodniky pak dosahuji prakticky vSude minimalni pozadované Sifky 1,5 m,
v centralni ¢asti pak Sirky vétsi, pfes 2,0 m.

Povrch chodnikd je tvofen rdznym materidlem, na zacatku a konci Useku se jedna zejména o chodniky
s asfaltovym krytem, lokalné s dlazdénim betonovou dlazbou. V centralni ¢asti jsou chodniky dlazdény kamennou
dlaZzbou drobnou, kamennou mozaikou.

Z pohledu celkové hodnoceni je charakter prostoru feSené komunikace znacné rozlehly, coz podporuje
i odstoupena zastavba, vyjma zUzené pasaze kolem budovy Komeréni banky. Celkova Sife prostoru komunikace, tedy
hlavniho i pfidruzeného prostoru €ini cca 20,0 - 25,0 m, coz je prostor vyrazné velkorysy se znacnym potencidlem pro
vlastni navrh.

Z hlediska technického vybaveni komunikace pak byl shledan jako zcela nevyhovujici stav stavajiciho vefejného
osvétleni, které jiz nesplfiuje aktualné platné pozadavky na fadné osvétleni prostoru pratahovych silnic na Gzemi mést
a obci. A to ani v pfipadé nasvétleni pfechodovych mist, ktera jsou ovSem nasvétlena vSechna na celém feSeném
Useku.

3.4 Urbanistické posouzeni lokality

Mnichovo Hradisté bylo zaloZzeno na kfizovatce vyznamnych obchodnich cest. Jejich trasy se propsaly az do
dnesni struktury a kompozice sidla. Tyto 3 vyrazné radialy — ulice Turnovska, Klasterska/Palackého a Vita Nejedlého -
se stfetavaji v samém stfedu mésta na Masarykové namésti. Historicky i kompoziéni vyznam ulice Vita Nejedlého
(silnice 11/610) je tedy nesporny. Tato ulice neni pouhym dopravnim tranzitem, ale vdze na sebe i dllezité méstotvorné
funkce. Existence komeréniho parteru a nékolika kulturnich, vzdélavacich a spravnich instituci ji dava velky potencial
stat se skute€nym meéstskym bulvarem, vyuzivanym nejen k dopraveé, ale i pobytu a spole¢enskym aktivitam obyvatel
mésta.

Re3eny prostor pratahu silnice 11/610, v souhrnné délce 754,21 m byl pro potfeby navrhu principalné rozdélen na
3 pasaze:

Usek A — stani¢eni ZU, km 0,000 — 0,285 (kFizeni s ul. Csl. armady)

= Jednd se o Usek bezprostfedniho vjezdu do feSené pasaze, charakteristicky rozvolnénou zastavbou
zejména rezidencéniho charakteru bez existence verejné dostupnych sluzeb, obchodu apod. bezprostfedné
pfistupnych z vlastni ulice Vita Nejedlého. V za¢atku Useku se nachazi zminéna &erpaci stanice pohonnych
hmot, a dvojice odbocek k ndkupnim centrim Lidl a Penny, které jsou od parteru ulice jiz vzdaleny.
Principalné tak Ize celou tuto pasaz povazovat jako vyhradné prijezdni Usek.

Usek B — stani¢eni km 0,285 (kfizeni s ul. Csl. arméady) — 0,580 (kfiZeni s ul. Jana Svermy)

= Jedna se o Usek, kdy se rozptylena zastavba jiz méni v kompaktni celek, linii doma, pfi¢emz pfi levé strané
komunikace dochazi k vyskytu dalSich funkci vyjma bydleni — obchody, restaurace, lékarna, sokolovna.
Z tohoto hlediska se tedy jiz jedna o pasaz s existenci méstskych funkci, kdy je tfeba pfi navrhu tento stav
akceptovat a vhodné podpofit. Zaroven je zadouci pouziti hodnotnéjSich stavebnich prvkd — kamenné
dlazby, obrub atd. Samozfejmosti by méla byt integrace vhodného mobiliare.

Usek C — stani¢eni km 0,580 (kFizeni s ul. Jana Svermy) — KU, 0,754 (prostor Masarykova namésti)

= Posledni pasaz se zalsténim do prostoru Masarykova namésti. Zastavba se zde vyrazné pfiblizuje
k prabéhu komunikace, v pfizemnich podlazich pfevazuji vyrazné obchodni a sluzebni funkce. S ohledem
na pfimou navaznost na soubézné feSenou rekonstrukci prostoru namésti je tfeba zajistit pfimou funkéni
i materiadlovou shodu obou navrh.

Sjednocujicim prvkem vSech tfi Useku je homogenni optimalizace Sifek jizdnich pruhG na minimalni hodnoté
3,75 m se soubéznou integraci ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty o zékladni navrhové Sifce 1,5 m. Tento pruh je
posléze ve vazbé na pfechody pro chodce lokalné zdzen na minimalni pfipustnou hodnotu 1,25 m, v soubéhu
s parkovacim pruhem pak k zajisténi bo€niho odstupu rozsifen na 1,75 m.
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4  VYHODNOCENI RIZIK

Koncepce nového dopravniho feSeni s akcentaci na dopravni zklidnéni pritahové silnice pfi snaze pfemeény
prostoru komunikace na méstsky bulvar vyzaduje komplexni pfistup pfi peclivém vyhodnoceni vSech soucasnych
bezpecnostnich rizik.

Dle vySe uvedenych skutecnosti trpi pfedmétny Gsek zejména riziky, ktera jsou hodnocena jako stfedni az
vysokd. Tato skute¢nost je dana témito historickymi skute¢nostmi:

= pred dalnici D10 slouZila silnice 11/610 jako patefni komunikace mezi Prahou a severni &asti Cech
= Sifkové usporadani, které zlstalo do sou¢asné doby nezménéné, ztratilo své pavodni opodstatnéni
» po pfevedeni zbytné dopravy na dalnici D10 doslo logicky ke zméné dopravniho vyznamu plvodni silnice

* na tuto skute¢nost vSak intravilanovy Usek ,nereagoval“ a pro soucasné poméry jsou dané plochy vyuzity
neefektivné, mnohdy nelogicky, bez U¢elu, az nebezpecné

Principialné Ize shledana rizika rozdélit do tfi zakladnich skupin s naslednym detailnim rozborem.

4.1 Pfimost trasy, pr uhled, Si fkové uspo fadani

Terénni prazkum lokality jako nejvyznamnéjSi bezpecénostni riziko shledal stavajici prostorové FeSeni
soucasného stavu pritahové silnice popsané v odst. 3.3. Pfimost Useku s relativni rozlehlosti bez adekvatniho prvku
zpomaleni projizdéjicich vozidel v zasadé vytvafi volny prostor pro nijak neomezenou volbu vysokych prdjezdnich
rychlosti. Z tohoto hlediska posléze jakykoliv pficny pohyb pfes vozovku (pfechazeni chodce, vyjezd vozidla z vedlejsi
komunikace, ev. vyjezd vozidla z vjezdu) s sebou pak nese riziko min. dopravniho konfliktu, hiife dopravni nehody.
Tento stav pribézné vozovky posléze vytvaFi z komunikace vyrazny bariérovy prvek, obtizné prekonatelny zejména
pésimi.

Sitka jizdniho pruhu, resp. celkového jizdniho pasu, ma pro volbu prdjezdni rychlosti velmi dalezity vyznam.
Uplatiiuje se vSak nejen Sifka stavebni, nybrz celého okoli, v€etné prostorud, které nejsou ureny k jizdé ¢&i pohybu.
Urychlujici t¢inek mohou mit i velmi rozséhlé kfizovatkové prostory, uspofadané tak, ze podporuji dojem celkové velmi
Siroké komunikace. Pfi hledani vazeb mezi Sitkou dopravniho prostoru (resp. jizdniho pruhu) a rychlosti se uvazuje
tzv. optickd (subjektivné vnimana) Sitka dopravniho prostoru. Ta je velmi ¢asto ovlivnitelna i pomérné jednoduchymi a
levnymi opatfenimi (napf. zména vodorovného dopravniho znaceni, rozSifeni krajnic na ukor jizdnich pruhd, vysadbou
kefa, apod.).

Rychlost (V85%)

. . 30 km/h 50 km/h 80 km/h
Kategorie vozidla

Sitka jizdniho pruhu odpovidajici této rychlosti (m)

Osobni automobil 2,25 2,40 2,60
Dodavka, maly nakladni automobil 2,50 2,60 3,00
Nakladni automobil, autobus 3,00 3,10 3,25

tab. 1 - zavislost rychlosti volené fidi¢em na Sifce jizdniho pruhu

vors

uvedené tabulky vyplyva, Ze i malé zvétSeni Sitky znamena pfikry narlst fidi€em volené jizdni rychlosti. Proto je nutno
pfi dimenzovani Sifek jizdnich pruhd a dalSich souvisejicich prvkG postupovat velmi opatrné. VétSi Sitky znamenaji
nutnost pouzivani dalSich stavebnich opatfeni, chceme-li na komunikaci zajistit Zadouci rychlost i bez trvalého
policejniho dozoru.

4.2 Nehodovost

Dle policejni statistiky, vefejné pfistupné z webovych stranek www.jdvm.cz/pcr vykazuje feSeny prostor pomérné
vySSi nehodovost. Od roku 2007 do 8. 7. 2018 (tedy za dobu cca 10-ti let) bylo v misté zaznamenano 48 dopravnich
nehod. Dopravni nehody jsou pomérné rovnomérné rozmistény, pfiemz jako nejrizikovéjsi se z pohledu dopravnich
nehod jevi kfizovatka s ulicemi Jana Svermy a Svatopluka Cecha a jeji navazujici okoli s celkem 14-ti dopravnimi
nehodami.

Celkem bylo za uvedené obdobi v lokalité zaznamenano:

e 1 smrtelné zranéni
e 6 zranéni tézkych
e 17 zranéni lehkych

Pfi¢ina dopravnich nehod nema jeden shodny ukazatel, jedna se soubor nejriznéjSich pficin od nerespektovani
prednostnich DZ, nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti apod.

obr. 5 — zdznam nehodovych mist na feSeném Gseku dle jdvm.cz/pcr

4.3 Pohyb p éSich

Podél praibézné vozovky jsou prakticky v celé délce po obou stranach vozovky vedeny chodniky v rizném
rozpéti Sitky. K vyjimce dochazi pouze kolem budovy Komeréni banky za kfizenim s ulici Jana Svermy. Technicky stav
chodnikd je lokalné jiz za hranici své zivotnosti, misty jsou zfejmé propady a poskozeni. V centralni pasazi mezi
stani¢enim
km 0,300 - 0,600 posléze chodniky vykazuji vyraznou roztfiSténost, zejména na zapadni strané vozovky, kdy jsou pres
trasu chodniku vedeny sjezdy a rGizné pfipojeni.

Vzhledem ke stavajici Sifce prubézné vozovky dochéazi k nejvétSimu ohrozeni péSich pfi vlastnim pfechazeni
vozovky feSené komunikace. Prakticky vSechny pfechody pro chodce svymi stavajicimi parametry nesplfuji pozadavky
na pfechazenou délku, v ramci nastupnich ploch pfechodli chybi hmatné prvky pro nevidomé a slabozraké, pfi¢emz
situace je obdobna i pfi pfechazeni vedlejSich ramen. Vyjimku tvofi pouze pfechod pro chodce déleny stfednim délicim
ostrivkem na zacatku feSeného Useku ve staniCeni km 0,075. DalSim rizikem je dodrZzeni fadného rozhledu na
nastupni plochy pfechodu, kdy pfedevSim v centralni pasazi od stani¢eni km 0,300 — 0,600 dochazi k zakryti chodcu
chystajicich se vstoupit do vozovky zaparkovanymi vozidly.

obr. 6 — nevyhovujici délka pfechodu pro chodce

DalSi nekomfortni situace pro péSi byla shledana u obou autobusovych zastavek v centralni ¢asti, Mnichovo
Hradisté, zdravotni stfedisko, kdy podél nastupni hrany zastavky chybi adekvétni prfevyseni.

4.4 Pohyb cyklist G

Bezpecné vedeni cyklistu ve stavajicim stavu neni v profilu komunikace nijak FeSeno. V misté chybi vyhrazené
jizdni pruhy pro cyklisty, ev. separované cyklostezky v pfidruzeném prostoru, cyklisté jsou tak nuceni k pohybu ve
spole¢ném jizdnim pruhu spolu s projizdéjicim vozidly.

\/ Zakazka
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5 KONCEPCE NAVRHOVANEHO RESENI

5.1 VSeobecn é

Cilem studie je navrhnout takové dopravni a architektonické feSeni pritahové komunikace, které maximalni
moznou mirou snizi rizika popsana v ramci kapitoly 4. V disledku FeSeni celého prostoru uli¢niho profilu pratahové
komunikace na Uzemi mésta, byla dale dalezitym aspektem i urbanistick4 kvalita zpracovaného navrhu tak, aby
uvazované feSeni nebylo jen funkénim prvkem s pozadovanym cilem, ale celkové zvySilo uzivatelskou kvalitu
verejného prostoru. Zasadnim ukolem pro novy navrh byla posléze dle zadani objednatele plna integrace cyklistického
provozu do profilu komunikace k zajiSténi bezpecného vedeni cyklistl FfeSenym Uusekem mésta.

VeSkeré nové navrzené prvky komunikace byly provéfeny vieénymi kfivkami navrhovych vozidel, vozidla
hasi¢ského zachranného shoru, vozidla svozu komunalniho odpadu, vozidla pro nakladni dopravu s navésem a vozidla
autobusu.
mistnich komunikacich rozumime komplexni proces, jehoz stézejnim cilem by mélo byt zejména odstranéni
nadfazenosti automobilové dopravy ve vyuzivani stavajici sité komunikaci a pfi realizaci komunikaci novych vytvoreni
lepSich podminek pro chodce a cyklisty, zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu a zlepSeni Zivotniho prostfedi.
Zklidnovani dopravy je tedy ¢innost, jehoz mira GCinnosti a efektivhosti je odvisla od rozsahu Gzemniho,
architektonického a dopravniho projektovani. ReSeni neméa byt pouze gisté technické, inZenyrské, ale ma byt
vysledkem Usili o feSeni celého okoli komunikace. NejvySsi mira G€innosti zklidhovani je podminéna hierarchickym
feSenim. Aplikace zklidiiovacich prvkt musi byt diferencovana. Cim nizsi funkéni tfida, tim vyrazn&jsi zasah do
rychlosti vozidel. Zklidfiovaci prvky musi byt tudiz ¢lenény pro pouziti na komunikacich urcité funkéni tfidy a maji byt
podminény i intenzitou provozu, jejiz prekroceni by mohlo znamenat pfekazku plynulosti provozu s dopadem na
zhorSeni bezpecnosti silniéniho provozu a Zivotniho prostfedi. Volbé vhodnych zklidriovacich prvkd je tedy tfeba
vénovat zvySenou pozornost, protoze jejich Spatna aplikace muze vést dokonce ke zhorSeni provoznich podminek na
mistnich komunikacich, coz je samozfejmé stav, ktery navrhovatel téchto opatfeni nesmi pfipustit.

novém pojeti problematiky patfi:
= respektovani pozadavku bezpecnosti silni¢éniho provozu
= zlepSeni podminek pohybu zejména nemotorizovanych G¢astnik dopravy
= zmirnéni bariérového G¢€inku pritahu
= vytvofeni moznosti pro rozvoj ostatnich funkci pratahu a pfilehlého dopravniho prostoru (funkce obsluzna,
pobytova, spolecenska, atd.)
= zmenSeni zatizeni Gzemi negativnimi vlivy dopravy
» pozdvizeni Ulohy estetiky pojeti prostoru komunikace
= snaha o zvétSeni podilu zelenych ploch a zelené vibec

5.2 Davody k rekonstrukci

Pfeneseni teoretickych poznatk( zklidriovani dopravy do praktického vyuziti na Gzemi mésta Mnichovo Hradisté
znamena zejména:

= sniZeni prjezdnich rychlosti vozidel na poZzadovanou Uroven (odstranéni nahodnych dopravnich excesu)
= zvySeni bezpec€nosti chodcu pfi jejich vedeni podél i pfes komunikaci, zajiSténi bezbariérového pohybu
» adekvatni dimenzovani Sifky jizdnich pruhl pro vozidla i cyklisty

= jasné oddéleni jednotlivych funkénich ploch (vozovka, parkovaci mista, chodniky, samostatné sjezdy k
nemovitostem)

= vytvofeni podminek pro dodrzeni rozhledovych pomérd

= podporu a jasné definovani, dimenzovani a navrzeni kfizovatek
= zvySeni celkové urbanistické kvality prostfedi

= vySSiintegraci zelené do prostoru komunikace

Zakladnim stavebnim kamenem nové koncepce feSeni je rozbiti stavajiciho stavu pfimé, rozlehlé komunikace,
bez adekvatni stavebni optimalizace, ktera zajisti pfirozené snizeni rychlosti. VSe s ohledem na zadmér revitalizace
pfidruzeného prostoru komunikace, kde by mélo dojit ve vazbé na Upravu jizdniho pasu k zvySeni uzivatelského
komfortu a zejména pak bezpecnosti.

Rychlost jizdy je rozhodujicim parametrem, ktery vySe zminéna kritéria ovliviiuje zcela zasadné. Dulezitym
principem pfi navrhovani Uprav prutahl ve vazbé na bezpecnost (a dalSi vySe uvedené pozadavky) je tedy
optimalizace jizdni rychlosti. Tato optimalizace pfitom velmi Gzce souvisi s pozadavkem jednoty parametr stavebnich
a provoznich, resp. snahou o pfiblizeni se tomuto idealnimu stavu. Cim vy3si je jizdni rychlost, tim obtizn&jsi je souZiti
a vétsi vzajemné konflikty jednotlivych druh dopravy i dalSich funkci sidelniho Gtvaru. Komunikace ma byt navrzena
tak, aby nenabizela moznost jizdy rychlosti vyrazné vySSi nez dovolenou. V opacném pfipadé (objektivné) na zakladé
"nabidky" ze strany vySkovych a Sifkovych parametri komunikace vznika "poptavka" po rychlosti na strané Fidicd.

Ridi¢i s mensim pravnim védomim pak logicky nabidku vyuZivaji a jedou rychleji (t&ch je vétsina), odpovédni Fidigi sice
rychlost dodrzuji, ale i oni jsou frustrovani subjektivné velmi pomalou jizdou. Pratah tedy musi byt navrzen na rychlost,
ktera je pfiméfena nejen poZzadované dopravni funkci, ale také poloze uvazovaného Useku na Uzemi sidelniho Gtvaru a
ostatnim aktivitdm v dot€¢eném Uzemi. Vysledkem skloubeni téchto poZadavku je stav, kdy Fidi¢ "svobodné" zvoli
takovou jizdni rychlost, kterd odpovida rychlosti zakonné definované, resp. dané situaci pfiméfené. Vynucovani
dodrZovani stanovené rychlosti jen formou dozoru a sankci bez vazby na usporadéni prostoru komunikace je sice
mozné, ale nejde o feSeni systémové, dostateéné UCinné, estetické, ani levné. NepfFinasSi Zzadné usetfené plochy pro
chodniky, parkovaci mista, stezky pro cyklisty i zelen a v fidi¢ich navic €asto vyvolava pocit nespravedinosti a
Sikanovani.
Navrh opatfeni vychazi z poznatku, Ze volbu jizdniho rezimu v prabéhu mést a obci ovliviiuji pfedevSim

nasledujici faktory:

= smeéroveé vedeni komunikace, rozhledové poméry, prahledy, charakter zastavby, celkovy obraz obce

= opticka (subjektivni) Sitka prostoru komunikace

= systém rozdéleni ploch, pomér ploch zpevnénych a nezpevnénych

= Sifka jizdnich pruh(, pfiéné usporadani komunikace

= druh a stav povrchu komunikace

= Clenitost, rozmanitost a zajimavost okoli komunikace, potlaceni pfimych a urychlujicich linii

= konfliktni body a plochy, pfechody pro chodce, kfizovatky, nAmésti

= oziveni prostoru komunikace, pfitomnost ¢lovéka a zelené

= vybaveni komunikace

Pro G€innou regulaci rychlosti a optimalizaci prostoru prutahové komunikace v prabéhu celého Useku je
rozhodujicim pfedpokladem relativné rozumny rozestup vhodnych bodovych stavebnich opatfeni vytvéarejicich kontrast
a stimulujicich pozornost fidice. Vzhledem k pozadavku pIné integrace vedeni cyklistd jevi se jako optimalni zGzeni
stavajicich jizdnich pruht pfi vyuziti vysazenych chodnikovych ploch (lokalnich ztzeni) v mistech dlouhych pfechod
pro chodce. Tyto, vzhledem ke své poloze, zpravidla bezprostfedné navazuji na problém rozlehlosti navazujicich
kfizovatek, které v dusledku Upravy pfechazené vzdalenosti musi také projit adekvatni stavebni Gpravou. Kombinace
téchto Uprav, dotykajicich se vSech feSenych kfizovatek zajisti pozadovanou homogenitu celého pratahu. Integraci
cyklistll je zadouci podpofit diky stavajici Sifce hlavniho dopravniho prostoru zejména integraci jizdnich pruhd pfimo do
prostoru vozovky. V feSeném pripadé po zohlednéni prostorovych moznosti ve formé ochranného jizdniho pruhu pro
cyklisty.

K zajisténi zduraznéni vlastniho vjezdu na Uzemi mésta, resp. do jeho centrélni ¢asti od prostoru Cerpaci stanice
pohonnych hmot, je dale Zadouci podpofit tento zacatek Useku k avizovani jasné informace zmény. V misté se jako
vhodné jevi doplnéni stavajiciho dopravniho ostravku jesté o druhy kus.

5.3 Uvazované navrhové prvky (dle TP 145 a TP 179)

Optimalizace Sifek jizdnich pruht

v

volba Sifek he proto zakladni a velmi citlivou zalezitosti, ktera v podstatné mife ovliviiuje, jaky podil ploch bude mozné
dét k dispozici nemotorizovanym Ucastnikdm dopravy (dimenzovani chodnikd, opatfeni pro integraci cyklist, dalSim
aktivitam, funkcim a prvkdm (parkovani, zelen, mobiliaf apod.).

Vyznam volby optimalni Sifky jizdnich pruhl spociva pfedevsim ve funkénim pFerozdéleni ploch, které jsou ve
méstech a obcich mnohem cennéjsi, a ve zmirfiovani déliciho G€inku komunikace.

Kritéria, kterd vstupuji do volby Sifek jizdnich pruhd, jsou zejména:
= intenzita provozu autobusové a tézké nakladni dopravy
= funkéni tfida komunikace
= charakteristika funkéniho vyuZziti okoli pfislusného useku komunikace
= nejvyssi dovolena rychlost
Obava z toho, ze volba mensi Sitky jizdnich pruh( se negativné projevi na kapacité komunikace je posléze velmi
rozSifena, vcelku vSak neopravnéna. Pro zvladani predpokladanych intenzit dopravniho proudu v urCitém uUseku
pritahu je rozhodujici pfedevsim kapacita sousednich kfizovatek. Vliv na kapacitu maji posléze i jiné manévry a
dopravni situace, typické pro intravilan (parkujici vozidlo, zdsobovani, pfechazeni atd.). Vyjadfeni téchto vlivl je velmi

obtizné, proto lze stanovit jen orientacni hodnoty kapacity Useku, které je nutno podle konkrétnich podminek
redukovat.

= dvoupruhova, smérové nerozdélena komunikace: 1400 — 1800 voz/h (v profilu)
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Vysazené chodnikové plochy

Vysazené chodnikové plochy vzniknou, jestlize parkovaci pruhy, parkovaci zalivy apod. se na nékterych mistech

prerusi a chodnikové plochy se pfivedou aZz na okraj jizdniho pruhu. Standartni Sifka jizdnich pruhd pfitom zpravidla
zUstane zachovana (s vyjimkou pfipadt, kde je poZadovano zuzeni).
Principialné se rozliSuiji:
= vysazené chodnikové plochy v mezikfizovatkovych Usecich
= vysazené chodnikové plochy v oblasti kfizovatek (feSeny pripad)
Vysazené chodnikové plochy maji zejména nasledujici funkce a vyhody:
= usnadnéni pfechazeni zkracenim jeho délky a doby pobytu chodce v kolizim prostoru
= zvétSeni ploch pro lepSi pohyb resp. ¢ekani chodct
= zajiSténi volnosti vjezdu do objektu
= vylouéeni protipravniho parkovéani v oblasti kfizovatek a z toho plynouci zlepSeni rozhledovych podminek

= zlepSeni optického kontaktu mezi fidi€em a prechéazejicim chodce, diky preruseni parkovaciho pruhu a
skuteénosti, ze ekajici chodec je blize draze vozidla a stoji vyse

* moznost ziskani ploch pro dalSi funkce
= zmirnéni optické pfevahy Sirokych komunikaci
=  moznost umisténi prvka vybaveni komunikace bliZze k jizdnimu prhu (SDZ, VO)

Stredni délici ostravek:

Stiedni délici ostriivky jsou opatfenim s velmi Sirokou $kalou pouZiti, jehoZ moZznosti doposud nejsou v Ceské
republice docenény. V pfipadé spravného provedeni se prakticky vzdy jedna o opatfeni s vysokou U¢€innosti a kladnym
vlivem na bezpecnost silni€éniho provozu pfi pfiznivych néakladech. Stfedni délici ostrlivky je mozné v rGznych

typy:
= stfedni délici ostrlvky pro snizovani rychlosti na viezdech do obci,
= stfedni dé&lici ostriivky pro usnadnéni prechazeni (tzv. ochranné ostrivky dle CSN 73 6110),
= stfedni délici ostrivky pro ochranu levého odboceni,
= kombinace pfedchozich dvou typl (ochrana levého odboceni + usnadnéni pfechazeni).

Z hlediska stavebniho provedeni se stfedni délici ostriivky ¢leni na:

= ostrlvky provedené obrubniky nebo dlazdénym okrajem,

= ostrivky provedené pouze dlazbou (bez vyrazného zvySeni nad Urovefn vozovky nebo s jen minimalnim
zvySenim do 2 cm),

= ostravky ve formé dopravnich stind.

V praxi je potfebné jednozna¢né upfednosthovat fyzické ostriivky provedené obrubniky, nebot maji kvalitni
funk&nost a vysokou Gcinnost. Ostravky ve formé dopravnich stini (provedené pouze barvou) jsou z hlediska regulace
rychlosti, zabranovani nebezpeénému chovani (napf. predjizdéni na kfizovatce) a pfipadné ochrany péSich témér
neucinné. Nelze je proto povazovat za systémoveé resp. trvalé opatfeni, které by bylo mozné plosné propagovat.

Minimalni $itka ostravku dle CSN 73 6110 &ini 1,75 m. Délka dé&liciho ostrivku je rozdiln& podle mista pouZiti
a prostorovych poméra; nesmi byt mensi nez 6,0 m, nema byt mensi nez 8,0 m.

Integrace cyklistické dopravy

Zakladnim principem integraénich opatfeni cyklistické dopravy je ,podkresleni® bezpeéného a plynulého
prajezdu cyklistd, resp. jizdnich kol ve vozovce v daném misté a sméru:
= navrhuji se tam, kde by se cyklista zpravidla pohyboval automaticky v pfipadé spole¢ného provozu (tedy i bez
jejich realizace)
» pfitomnost opatfeni ve vozovce ma vyznam psychologicky i prostorovy

= opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru jsou zasadné jednosmérna ve sméru jizdy vozidel (s vyjimkou opatfeni
uzivanych v rdmci tzv. cykloobousmérek)

Z hlediska psychologického pusobeni na jednotlivé G€astniky provozu integracni opatfeni pfedevsim:

* napomahaji lepSimu vzajemnému vnimani cyklistd a Fidi€i motorovych vozidel, pfedvidatelnéjSimu chovani,
lepSimu vnimani spoleéného dopravniho prostoru a orientaci

= vizualnim pferozdélenim prostoru zklidfuji provoz a v mnoha situacich tim usnadnuji prijezd vSem Gcastnikim
silniéniho provozu

Z hlediska prostorového:

pfi spravné realizaci vhodné vybranych integra¢nich opatfeni je zarucen bezpecny a plynuly prdjezd cyklistl
oproti béznému spole¢nému provozu jsou jasné garantovany nezbytné navrhové parametry, predevsim
Sifkovym usporadanim prujezdnych profilll a boénich bezpeénostnich odstupu

Z hlediska stavebné-technického:

zajiStén ma byt dostatecné kvalitni stav vozovky, uli¢nich vpusti i ostatnich souvisejicich prvkl infrastruktury

realizace opatfeni na poskozeném povrchu vozovky, u vytlukl ¢&i propadlych uliénich vpusti neni ekonomicky
GCelnd a muze byt rizikovéjSi z hlediska bezpec€nosti a plynulosti provozu oproti stavu bez realizace
cyklistickych opatfeni

Ochranny jizdni pruh pro cyklisty (ve smyslu zédkona ¢. 361/2000 Sh.)

Cést pozemni komunikace vymezena vodorovnym dopravnim znaéenim, kterd mdZe byt souvisle pojizdéna téz
ostatnimi vozidly, pokud pro né vedle neni dostatek mista; neoznacuje se svislym dopravnim znacenim.

pro jizdu cyklistd ve vozovce prostorové Uusporné opatfeni
soubézny jizdni pruh m& umozfiovat neovlivnény prajezd alespor osobnich vozidel

rozmeérnéjsi vozidla mohou podélné pojizdét jizdni pruh pro cyklisty

pfipadné rozsifeni soub&zného jizdniho pruhu ve smérovém oblouku zpravidla neni nutné, resp. do potfebné
Sifky se zapocitavéa také celkova Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty

\/ Zakazka
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6 NAVRH DOPRAVNIHO RESENI

Reseny prostor pritahu silnice 11/610 byl principialné feSen ve 3 Usecich, dle zékladniho urbanistického
rozdéleni, definovaného v kap. 3.4:

Usek A — stani¢eni ZU, km 0,000 — 0,285 (kfizeni s ul. Csl. arméady)
Usek B — stani¢eni km 0,285 (kfizeni s ul. Csl. arméady) — 0,580 (kfiZeni s ul. Jana Svermy)

Usek C — stani¢eni km 0,580 (kfizeni s ul. Jana Svermy) — KU, 0,754 (prostor Masarykova namésti)

6.1 Usek A, km 0,000 — 0,285 (k Fizeni s ul. Csl. armady)

Usek v délce cca 285 metrd zadina za vyjezdem z &erpaci stanice pohonnych hmot. Zde dochéazi k vloZeni
levého odbocovaciho pruhu pro odboceni do prostoru stanice, kdy v €ele tohoto pruhu byl realizovan novy stfedni
délici ostrivek s integrovanym pfechodem. Navrh toto stavajici feSeni zachovava. Vlozeny odbocovaci pruh pokracuje
ve sméru stani¢eni dale, za pfipojeni k prodejné Penny a ul. K Vofechu, pfiemz za timto kfizenim existuje jako levy
odboc¢ovaci pruh do prostoru parkovisté prodejny Penny. V misté stykového pfipojeni ul. Dukelska pruh plynule konci
(resp. ndbéhovym klinem zacina pfi jizdé proti sméru stanieni). V rdmci navrhu zde v tomto misté doSlo k doplnéni
druhého stfedniho délici ostravku v délce cca 22,0 m, pfi Sifce cca 2,4 m. Opét s plnou integraci pfechodu pro chodce
v nadvaznosti na ul. Dukelska. V dusledku existence vjezdu do pfilehlé nemovitosti ¢.p. 790 je soucasti ostrivku i
pojizdéna ¢ast k umoznéni vyjezdu rezident(.

Z hlediska Sitkové optimalizace jsou na pfedmétné pasazi navrzeny 2 pribézné jizdni pruhy o Sifce 4,0 m
s plnou integraci ochranného pruhu pro cyklisty v Sifi 1,5 m. V ramci odbo€ovacich pruhid dosSlo k zachovani pfiblizné
stavajici Sitky a to 3,0 m.

V pfidruzeném prostoru je navrzena kompletni rekonstrukce pfilehajicich ploch. Ve vztahu k vozovce je nejprve
revitalizovan postranni pas se zatravnénim v Sifi 1,3 — 3,0 m, do jehoz prostoru doSlo dle polohy inzenyrskych siti
k dopInéni vhodné stromové vysadby. Tato se ve vztahu k poloze siti na Useku 1x prostfida, na zacatku pasaze je
navrzena vlevo ve sméru stani€eni, za ulici Dukelska se pfesouvéa vpravo a to az na zacatek Useku B.

Ve stani¢eni km 0,170 — 0,265 dojde vlevo komunikace, ve sméru stani¢eni, k doplnéni podélného parkovaciho

pasu pred pfilehajicimi nemovitostmi v zakladni navrhové Sifce 2,0 m.

Prilehajici soubézné vedené chodniky jsou nasledné také navrzeny k celkové rekonstrukci v zakladni navrhové
Sifce 2,0 — 3,0 m. Navrh prfedpoklada sjednoceni povrcha chodnikd na celé délce tseku ve formé betonové dlazby.

6.2 Usek B, km 0,285 (k Fizeni s ul. Csl. armady) — 0,580 (k FiZzeni s ul. Jana Svermy)

Usek B prochazi v délce cca 300 metrli mezi priiseénym kfizenim ulice Vita Nejedlého s ulicemi Csl. arméady a
Harantova na zadatku Gseku a ulicemi Jana Svermy a Svatopluka Cecha na konci Useku. Komunikace uprostfed
pasaze dale miji jeSté prlsecné kfizeni s ulicemi Jaselsk&d a Kaplifova. Celkem se v misté tedy nachazi 3 prisecné
kfizovatky.

Na Useku je navrzena proménna zakladni Sifka jizdnich pruhl ve vazbé na integrovany ochranny jizdni pruh pro
cyklisty a mista, podél néjz prochazi. V prostoru kfizovatek, které jsou optimalizovany vysazenymi chodnikovymi
plochami je navrzen jizdni pruh 3,75 m s integraci ochranného pruhu pro cyklisty 1,25 m. Podél navrzenych podélnych
parkovacich pruhl dochazi k rozSifeni ochranného pruhu pro cyklisty na 1,75 m, tedy celkova Sitka jizdniho pruhu zde
¢ini 4,25 m. Podél polohy autobusovych zastavek, kde neni mozné dodrZzet minimalni navrhové parametry ochranného
pruhu pro cyklisty je posléze navrzen piktogramovy koridor pro cyklisty.

Ve vztahu k novému stanoveni Sifek jizdnich pruh( doSlo v misté nejprve ke zkraceni vSech dotCenych
pfechodu pro chodce na z&kladni délku 7,5 m. Na komunikaci ul. Vita Nejedlého se ve vSech tfech prusecnych
kfizovatkach nachazi vzdy jen jeden pfechod pro chodce. Navrh toto FeSeni méni a v kazdé kfizovatce doplfuje i po
druhém prechodu, vzdy za kfizovatkou (ve sméru stanic¢eni). Doplnéni pfechodl ma logiku v celkové revitalizaci
pfidruzeného prostoru s celou fadou dalSich funkci, které jsou podpofeny novymi pobytovymi plochami (viz odst. 7).
Doplnéné prechody posléze vyrazné zlepSuji celkovy prostup mezi obéma stranami ulice. Ve vazbé na Gpravu narozi
vSech vySe uvedenych kfizovatek jsou navrzeny fadné nastupni plochy prechod(l sjasnym zabranénim zasahu
parkujicich vozidel do rozhledovych poméra na tyto nastupni plochy.

Vné pribézné vozovky na jizdni pruhy bezprostfedné pfiléhaji nové parkovaci pasy s podélnym stanim, feSenym
v celé délce v zalivu. Zakladni Sitka stani je navrzena 2,0 m. Tato stani reflektuji stavajici stav, kdy ve vazbé na
zminéné prilehajici funkce je nutné zajistit vhodné zastaveni vozidel v dosahu obchodu, restauraci apod., ovSem bez
zdsahu do poZadovanych rozhledovych poméri. V ramci parkovacich pruhd doSlo dale kintegraci stavajicich
autobusovych zastavek Mnichovo HradiSté, zdravotni stfedisko, které bylo ¢aste¢né posunuty do poloh umoznujicich
realizaci nastupni hrany s minimalnim prevySenim +16 cm k zajiSténi bezbariérového nastupu do vozidel.

Mezi parkovacimi pruhy a pfilehajici zastavou posléze dochazi opét k celkové rekonstrukci chodnikovych ploch.

Chodniky a pochozi plochy vyplhuji cely tento ,zbyly* prostor pfi minimalni navrhové Sifce 2,0 m, zpravidla pak vétsi.

Redeny Usek posléze tvofi prakticky vstup do nejuzsiho méstského jadra. Z tohoto divodu doSlo v ramci
parkovacich stani a pfilehajicich chodnikd k navrhu kamennych prvkud jakoZzto krytd, k zvySeni celkové estetické drovné
prostoru. Nové kryty jsou uvazovany k upnuti do kamennych obrub. Vzhledem k tomu, Ze materialy se v misté jiz ve

stavajicim stavu nachazi, uvazuje se v maximalni mozné mife vyuziti vSech stavajicich dlazeb a obrub. V pfidruzeném
prostoru ve vazbé na Usek A je posléze opét navrzena vysadba vhodnych stromu k zajiSténi kontinualni stromové
aleje.

6.3 Kfizovatka Vita Nejedlého x Jana Svermy x Svatopluka  Cecha

V misté uvedené prasecné krizovatky na konci Useku B doSlo v pribéhu zpracovani studie k provéreni
pozadavku zadavatele prestavby kfizovatky na okruzni. V disledku nevstficnosti obou vedlejSich ramen, ktera jsou
vUci sobé v misté napojeni na ul. Vita Nejedlého osové posunuta o cca 12 metr(, dochazi v kfizovatce zejména v dobé
dopravnich Spi¢ek k nevhodnému prijezdu fidi€¢, vzniku dopravnich konfliktd a v pfipadé prijezdu rozmeérnéjSich
vozidel, zejména autobusu i k ucpani celé kfizovatky. Problém kfizovatky byl zaznamenan i pfi analyze dopravnich
nehod, viz dost. 4.2.

V dusledku polohy vSech 4 ramen kfizovatky byla v misté provéfena poloha okruzni kfizovatky elipsovitého
tvaru, Sifky cca 21,0 m a délky cca 31,0 m. Stfedovy ostrov byl v disledku prijezdu rozmérnéjSich vozidel
minimalizovan na pramér 8,0 m. Kfizovatka timto svym tvarem zabira zna¢nou ¢ast pfilehajiciho parku pfi levé strané
komunikace, ve sméru staniéeni, pfiéemz vyrazné nartsta podil zpevnéné, asfaltové, plochy. Uzké hrdlo ulic Jana
Svermy a severniho ramene ul. Vita Nejedlého pak neumoZiuje zcela optimalni umisténi stfedovych ostrivka.
Schema navrhu viz obr. 7.

obr. 7 — provéfené schema okruzni kfizovatky (modré kontury)

Pfi nasledném provéreni prljezdnosti kfizovatky, zejména vleCnych kfivek vozidel autobus(i a navésové
soupravy pak doSlo k zjiSténi, ze tato Uzk& hrdla, ktera vzhledem k pfilehajici zastavbé nelze rozsifit, zpusobuji znacné
problémy pfi najizdéni na okruzni pas kfizovatky — pravdépodobné by dochazelo k vyvraceni obrub. VeSkera prava
odbodeni (vyjma sméru Svatopluka Cecha — Vita Nejedlého) pak v dasledku Ghlu pFipojeni vedlejsich ulic pfi integraci
délicich ostrivkl vyzaduji zna¢nou nutnost nadjizdéni zkoumanych vozidel vyrazné do protisméru, tedy mista polohy
ostravku, vramci kterych by v pfipadé feSeni okruzni kfizovatkou bylo feSeno prechazeni péSich pres jednotliva
ramena.

PFi zohlednéni této skute¢nosti a zejména pak faktu vyrazného zaboru pfilehajiciho parku feSeni kfizovatky ve
formé okruzni nedoporucujeme. V misté lIze doporucit spiSe zvazeni instalace svétlené signalizace, kter4 bude
umoznovat v pfislusné fazi fizeni pouze vybrané kfizovatkové pohyby, €imz dojde k eliminaci vzajemnych Kkolizi.
Signalizaci doporuujeme doplnit detekci tak, aby byla v €innosti pouze ve vhodném c¢asovém obdobi, napf.
dopravnich Spi¢kach ranni a odpoledni. V dobé snizené dopravni zatéze, kdy misto nevykazuje tak silné dopravni
zatizeni je vhodné uvést signalizaci do vypnutého stavu. Konkrétni navrh by mél byt pfedmétem feSeni specialisty
SSZ.

6.4 Usek C, km 0,580 (k Fizeni s ul. Jana Svermy) — 0,754 (Masarykovo nam  ésti)

Treti usek od kfizovatky s ulicemi Jana Svermy a Svatopluka Cecha po zalsténi do prostoru namésti pied
kfizenim s ulici Palackého €ini cca 174 metrd. Na pasézi je navrzena zakladni Sifka jizdnich pruh( 3,75 m s integraci
ochranného pruhu pro cyklisty 1,25 m. Ochranny pruh pro cyklisty se za GUzkym hrdlem za budovou Komeréni banky za
narozim ulice Jana Svermy, ve stani¢eni km 0,620, roz$ifuje na 1,5 m, resp. 1,75 m v soub&hu s podélnym parkovacim
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prunem. Zul. Druzstevni posléze doch&zi k nabéhu levého odbocovaciho pruhu do prostoru odboceni do
ul. Palackého. Zde jiz dochazi k plné koordinaci s projektem rekonstrukce vlastniho Masarykova namésti.

V dusledku Upravy Sifek jizdnich pruh( a mirnému posunu osy vozovky vlevo se podafilo v ramci navrhu doplnit
plnohodnotny chodnik za budovou Komeréni banky a navazujici zastavby v minimalni Sifi 1,5 m. Chodnik v misté
v sou¢asném stavu chybi, chodci jsou nuceni k pfechdzeni na druhou stranu vozovky. Timto doplnénim je zajiSténa
plnohodnotn& bezbariérova pési trasa po obou stranach vozovky v celém feSeném Useku.

Na predmétném Useku doSlo k pfesunuti stavajiciho podélného parkovaciho pruhu zleva vozovky doprava, ve
sméru stani¢eni. Dvodem pfesunu bylo zejména maximalni moznou mérou rozsifit pési komunikace v disledku
navaznosti na bezprostfedni méstské jadro. Chodnik pfi levé strané vozovky, vné stavajiciho parkovaciho pasu,
vykazuje Sifku pouze 1,5 m, coz je zna¢né nekomfortni. Pfesunem stani vpravo, pfi zékladni navrhové Sifce 2,0 m,
dosSlo po obou stranach vozovky k vytvoreni dvou pfiblizné srovnatelnych chodnikd pfi minimalni Sifi 3,0 m. Chodniky
bezprostfedné navazuji na pfipravovanou rekonstrukci viastniho Masarykova namesti.

Rozsé&hlou upravou v misté proSlo i prostranstvi pfed blokem dom ¢€.p. 1298, 1299 a 1300 v jehoz pfizemi se
nachézi provozovny drobnych obchod(l. Tento prostor je v souéasném stavu vyrazné odstinén vlozenym pasem se
zeleni. Nové feSeni tento prostor vice integruje k prdbéznému chodniku a z pohledu zelené vyrazné provzdusriuje.
Detall viz architektonické feSeni.
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7  NAVRH ARCHITEKTONICKEHO A KRAJINA RSKEHO RESENI

Cilem navrhovanych Gprav je proména ulice Vita Nejedlého na skuteény méstsky bulvar, ktery v sobé bude
kombinovat funkci dopravni/tranzitni s funkci pobytovou, kulturni a spole¢enskou. Bude zZivym a reprezentativnim
vstupem do meésta. Bude vyuzivat svého komeréniho i kulturniho potencialu.

Navrh respektuje pfirozené pési trasy a minimalizuje jejich bariérovost. Ostatni plochy jsou upravovany tak, aby
nabizely Sirokou Skélu pobytovych mist a maximalni mnozstvi zelené. Podél silnice jsou stfidavé po obou stranach
vysazovany alejové stromy, vytvarejici kontinualni stromofadi, aniz by se stfetavaly s trasami podzemnich siti
technické infrastruktury, nebo byly v konfliktu s dopravné-bezpeénostnimi aspekty navrhu.

Architektonicky je cely Usek feSen tak, aby pasobil velmi jednotné a soucasné respektoval diléi charaktery
jednotlivych oblasti, kterymi ulice prochazi.

7.1 Usek A, km 0,000 — 0,285 (k Fizeni s ul. Csl. armady)

V oblasti vstupu do mésta je pouzita béZznéjSi materialova skladba. Pfevazuje maloformatova betonova dlazba,
chodniky jsou lemovéany zelenym pasem s extenzivni trvalkovou vysadbou. Tento Usek je spiSe tranzitem.

7.2 Usek B, km 0,285 (k Fizeni s ul. Csl. armady) — 0,580 (k Fizeni s ul. Jana Svermy)

Re3ena pasaZ je nejdelsi a protind vnitfni, zejména rezidendni ¢ast mésta. Zde jsou jiz pouZity vyhradné
kamenné povrchy. Jejich skladba reaguje na dlazbu pouZitou v jinych ¢astech mésta — chodniky jsou dlazdény Zulovou
mozaikou s abstraktnim dekorem, kombinujicim rGzné odstiny kamene. Pro parkovaci zalivy a vjezdy je pouZzita Zulova
kostka 8/10, kterd4 v soucasné dobé dlazdi vétSinu pojizdénych ploch Masarykova namésti a pravdépodobné se
nachazi také pod asfaltovou vrstvou silniéniho profilu. Profil ulice je uzsi a proto se zeleny pas projevuje pouze
v dil¢ich Usecich, zejména pod stromy. Nachazi se zde mnozstvi pobytovych mist a mensich prostranstvi s komerénim
parterem (viz nize).

7.3 Usek C, km 0,580 (k Fizeni s ul. Jana Svermy) — 0,754 (Masarykovo nam  &sti)

Usek je pfechodovou zonou mezi ulici Vita Nejedlého a Masarykovym namésti. Tim je ovlivnéna i volba
materialt, kterd usiluje o pfirozené napojeni na architektonické FeSeni plochy namésti. Vzhledem k omezenym
prostorovym podminkam jsou zde stromy vysazovany prevazné do stromovych rosta. Trvalkové vysadby se nachazi
na rozSifeném prostranstvi pfed panelovym domem s komerénim parterem. Nadale pfevazuje kamenna zulova dlazba.
V posledni ¢asti Useku se propisuji i nékteré motivy navrhu namésti.

1 - Svazité prostranstvi p fed panelovym domem

Prostranstvi je upraveno tak, aby posililo vizudlni vazbu i
prostupnost mezi ulici a komerénim parterem panelového
domu. Zakladnim pfedpokladem je odstranéni vzrostlé
kefové vysadby v prostoru mezi ulici a domem. Na
stfedové ose mezi domem a ulici je navrzeno nové
schodisté. Vysazovany jsou stromy s vySSim nasazenim
koruny, otevirajici pohledim z ulice pfizemni parter a
soucasné clonici hmotu vySSich pater panelového domu.
Pochozi zpevnéné plochy jsou primarné odvodriovany do
zelené.

2 - Park na narozi

Cilem navrhovanych Gprav je vytvofit kvalitni pobytové
misto v zeleni s multifunkénim vyuzitim. Na okraji parku
jsou stavajici vzrostlé stromy doplnény o trvalkové
vysadby, které lemuji stfedovou otevienou a vice
oslunénou plochu parku a vymezuji ji vaéi okolnimu
ulicnimu prostoru. Stfedova plocha kombinuje plochu
travnikovou a plochu mlatovou umoziujici rozmanité
vyuziti prostoru. Cesty pfirozené reaguji na stavajici pési
trasy a minimalizuji tak potencionalni zatizeni travniku
seSlapem.

3 - Prostranstvi p fed TJ Sokol

Symetrickd kompozice prostoru reaguje na pravidelnost
historické fasady TJ Sokol. K pobytu laka reprezentativni
zelen kombinovana s dostate¢nou vybavenosti prostoru -
lavicky, posedové zidky, koSe, stojany na kola.

4 - Predprostor bytového domu sidlist & Jaselska

Soudobé pojata skladba povrchi poméaha pfirozené oddélit
soukromy prostor bezprostfedné pfed bytovymi domy od
prostoru vefejného. Vstupy do dom( jsou doplnény o
stojany na kola, uli¢ni prostor o lavicky.

5 - Narozi kfizovatky ulice Vita Nejedlého a Jaselska

MenSi travnaté prostranstvi protind dlazdéna pésina
reagujici na pfirozenou pési trasu. Lem tvoreny trvalkami a
okrasnymi travinami zrcadli kompozici severniho parku na
narozi.

6 - Prostranstvi p fed nakupnim st fediskem

Soudobé pojata mozaika zpevnénych a nezpevnénych
povrchd nahrazuje stavajici vizualné i pohybové bariérovou
vysadbu kefd a stromu. ZlepSuje se tak pfistupnost
nakupniho stfediska zulice, zejména od jednotlivych
parkovacich stani. Navrzeno je dostate€né mnozstvi mist
k posezeni ve stinu i na slunci, koSe i stojany na kola.

\/ Zakazka
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8 ZELEN

V navrhu jsou kombinovany vzrostlejSi alejové stromy (10,0 — 15,0 m vySky) s mensimi stromy okrasného
charakteru (6,0 — 10,0 m). Konkrétni sortiment bude upfesnén ve vy$sim stupni PD. Vhodné taxony alejovych strom
jsou napf. Alnus x spaethi, Platanea x hispanica nebo Tilia cordata. Jako mozny sortiment malokorunych okrasnych
stromU |ze uvést napf. Prunus padus ‘Schloss Tiefurt’, Sorbus x thuringiaca ‘Fastigiata’ nebo Malus hybrida ,Mokum’.
Crataegus monogyna, navrzeny v ramci PD sidlisté Jaselska pfed budovu bytovych doml a obchodniho stfediska
doporucujeme nahradit stejnym taxonem alejového stromu, ktery bude zvolen pro vSechny rekonstruované Useky ulice
Vita Nejedlého.

Mozaiku nezpevnénych povrchl tvofi plochy mlatu, travniku, vysadby okrasnych travin a trvalek extenzivniho
charakteru. Na stinnych stanovistich jsou uplatnény vysadby pudopokryvnych rostlin. Barevnost kvétl je ladéna do
odstind Zluté a fialové. Jako doporuceny sortiment Ize uvést napf. okrasné traviny Calamagrostis acutiflora, Miscanthus
sinensis, Deschampsia caespitosa, trvalky Rudbeckia fulgida, Hemerocallis, Lavender angustifolia nebo pudopokryvné
Vinca minor, Ajuja reptans ¢i Geranium arvense.

9 ODVODNENI

Pfesna specifikace odvodnéni vozovky a novych péSich komunikaci, pfipadné zemni plané, bude navrzena
v rdmci vysSiho stupné dokumentace.

K odvodnéni bude v prostoru vozovky pouzito stfechovitého pficného sklonu 2,5 %, kterym bude komunikace
odvodnéna do uli¢nich vpusti podél komunikace. Nové chodnikové plochy budou v pfevazné mife odvodnény
jednostrannym pficénym sklonem do 2,0 %, bud do prostoru zelené, kde bude srazkova voda pfirozené zasakovat,
nebo na vozovku, odkud bude voda parametry navrzenych sklon svedena opét do uliénich vpusti. V lokalité se jedna
o stavajici zpUsob likvidace srazkovych vod.

10 RESENI ZAJISTENI PRISTUPU A PODMINEK UZiVANI VE REJNE PRISTUPNYCH
KOMUNIKACI A PLOCH OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI PO HYBU A
ORIENTACE

10.1 Re3eni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

VySkovy rozdil chodnik(l a pojizdénych ploch na pfechodovych mistech v dotéené lokalité je feSen obrubou se
snizenou podsadkou +2 cm. Ve styku s vozovkou je pak zvolena zakladni vyska podsadky +10 a +12 cm.

VySkové bude situace feSena az ve vysSich stupnich PD, s tim i maximalni sklony pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu, které vSak nikde nepfesahnou maximalné povolené limity procentualniho podélného ani pficéného
sklonu.

10.2 Re&eni pro osoby se zrakovym postizenim

Pfirozenou vodici linii, na novych chodnicich, bude tvofit podezdivka u oploceni nebo obvodové zdi budov. Tam
kde vodici linie chybi, ji bude tvofit parkova obruba s podsadkou +6 cm. VSechny svislé dopravni znacky musi byt
umistény mimo tyto trasy (nejCastéji v zeleni). Pfipadné stavby méstského mobilidfe (lavicky, odpadkové kose, atd.)
musi byt umistény tak, aby pro nevidomé nepfedstavovaly trvalé prekazky.

Snizené obruby na pfechodovych mistech a mistech mozného vstupu chodcl do komunikace (mista vjezdd
k soukromym pozemkdm) budou lemovany varovnym péasem v Sifi 0,4 m zreliéfni dlazby. Varovny pas bude
prodlouzen do vysky podsadky +8 cm v nabéhu. Na varovné pasy na pfechodovych mistech feSenych jako mista pro
prechazeni poté navazuji s odsazenim 0,3 m pasy signalni, Sifky 0,8 m, které jsou vyvedeny na vySe popsané
pfirozené vodici linie. Na pfechodovych mistech feSenych jako pfechod pro chodce odsazeni 0,3 m signalniho pasu od
varovného nebude realizovano.

V mistech, kde bude povrch pochozich ploch feSen kamennou dlazbou, bude k zajisténi hmatného kontrastu
pouzito hladkych pfidlazbovych desek.

10.3 Redeni pro osoby se sluchovym postizenim
Nerfesi se.

10.4 Redeni v prostoru autobusovych zastavek

Signalni péas urcujici misto pro pfistup k mistu nastupu do vozidla MHD navazuje na vodici linii, je provedeny
z dlazby s vystupky, ktera spliiuje nafizeni vlady €. 163/2002 Sb. a je barevné kontrastni v(¢i ostatnim pouzitym
materialam.

Nastupni hrana zastavky, v mistech, kde bude osazena obruba nova, bude provedena z obruby s minimalnim
prevysenim +16 cm (bezbariérovy pfistup do vozidel). Bezpecnostni odstup Siroky 0,5 m bude tvofen hranou obrubniku
(0,2 m) a vizualni upravou hrany Sirokou 0,3 m (3 Fady kontrastné barevné dlazby (bez Upravy pro nevidomé!).

10.5 Pouzité stavebni vyrobky pro bezbariérové  feSeni

Pouzity material bude vyhovovat nafizeni viady &. 163/2002 Sh. a pfislusnym technickym navodim TZUS. Nové
navrzené povrchy ploch uréené pro pohyb chodct musi odpovidat podmince protiskluznosti.

Na zhotoveni varovnych a signélnich pasi bude navrzena reliéfni dlazba pro nevidomé kontrastni barvy oproti
barevnému feSeni navazujicich chodnikovych ploch.

VSechny prvky si musi zachovat po dobu Zivotnosti svoji barevnou a tvarovou stalost.

11 INZENYRSKE SITE

Podklad prabéhu technického vybaveni Gzemi inzenyrskymi sitémi (IS) byl ziskan na zakladé zadosti od
jednotlivych spravcu. Zakres IS je znazornén v pfiloze B.4.x — Koordina¢ni situace. V lokalit¢ se nachazi tyto
inZenyrské sité:

- Plynovodni fad NTL a STL ve spravé GasNET, s.r.o.

- Sdélovaci kabel vedeni CETIN, a.s. (podzemni a nadzemni vedeni)
- Vedeni nizkého a vysokého napéti CEZ, a.s. (podzemni vedeni)

- Rozvod vodovodu a kanalizace ve spravé VaK, Mlada Boleslav, a.s.
- Rozvod vefejného osvétleni ve spravé Eltro Stastny

- Sdélovaci kabel vedeni Rio Media, a.s. (podzemni vedeni)

Podrobné feSeni ochrany siti technologického vedeni, pfipadnych pfelozek apod. budou upfesnény na zakladé
navazujici PD a budou se Fidit vyjadfenimi spravcu pfisluSnych siti. Na zakladé pfedloZzeného navrhu studie se v této
fazi uvazuje pouze se stranovym posunem telekomunikaéniho vedeni, pfipadné vedeni nizkého napéti.
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12 MAJETKOPRAVNI VZTAHY

N
Parcelni é&islo T Celkova
Prehled dotéenych pozemku stavby v ramci predkladanou studii navrzeného feSeni je prehledné obsazen Katastralni o plocha Druh
e s s e 7 - e . - 7 v e '8 s ik - A Q
v nasledujici :tab’ul_ce. Jednéa se o stav k datu 12.9.2018. Zaborovy elaborat je v grafické formé& znazornén v pfiloze azemi Vlastnik - adresa (spravce) 3 | pozemku | pozemku
B.4 — Katastralni situace. Dle KN | Dle PK 3 [m?]
C o N -
Parcelni €islo 2 Celkova MmCh.S)VVO Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo nameésti 1, 29501 ostatni
Katastralni = plocha Druh Hradisté 2438 Mnichovo Hradisté N 817 locha
. P Vlastnik - adresa (spravce) 2 (697575) P
Uzemi 3 pozemku pozemku Mnichovo
Dle KN | Dle PK =) [m?] o Mésto Mnichovo Hradité, Masarykovo namésti 1, 29501 ostatnf
Q& Hradisté 2221 . . N 466
Mnichovo Hradisté plocha
— (697575)
nichovo . Y o . . . :
Hradists 2439/1 KSUS Stredoceskeho kraje, prispévkova organizace, N 17661 ostatni I\I/I—lr:: dhig;IéO 221971 Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 N 634 ostatni
(697575) Zborovska 81/11, Smichov, 15000 Praha 5 plocha (697575) Mnichovo Hradi&té plocha
Mnichovo . . x L e . i
Hradiste 2439/5 Mesto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 N 2141 ostatni Mnichovo Mésto Mnichovo Hradi§té, Masarykovo namésti 1, 29501 ostatni
(697575) Mnichovo Hradité plocha Hradiste 2439/9 Mnichovo Hradi&ta N 15 plocha
(697575)
Mnichovo A . . Lo o , . ;
Hradits 1994/8 Lidl Ceska republika v.0.s., Narozni 1359/11, Stoddlky, N 2864 ostatni |\|/|_|n|cdh_(v)vvo 2434 Masto Mnichovo Hradists, Masarykovo namésti 1, 20501 | 2196 ostatni
(697575) 15800 Praha 5 plocha raciste Mnichovo Hradisté plocha
(697575)
Mnichovo . . x S . i
Hradiste 2449/2 Mesto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 | 734 ostatni Mnichovo Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 ostatni
(697575) Mnichovo Hradisté plocha Hradiste 2231 Mnichovo Hradisté N 4285 plocha
(697575)
Mnichovo . . i s . ;
Hradigte 1982/9 Trei Real Estate Czech Republic s.r.o., Rohanské nabfezi | 4130 ostatni '\m': dhig;/éo 9992/1 Mésto Mnichovo Hradist&, Masarykovo namésti 1, 29501 | 669 ostatnf
(697575) 670/17, Karlin, 18600 Praha 8 plocha (697575) Mnichovo Hradi&té plocha
Mnichovo . . x L e .
Hradists 2447/7 Mésto Mnlchovg I—v|rad|ste, Masarykovo namésti 1, 29501 N 153 ostatni Brozek Bohdan Ing., &. p. 156, 51261 Pfepefe
(697575) Mnichovo Hradisté plocha
Mnichovo Brozova Zderika, Na Radouci 1248, Mlada Boleslav I,
Hradista 2439/12 Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 N 51 ostatni 29301 Mlada Boleslav
(697575) Mnichovo Hradiste plocha Dvorakova Ludmila, Vita Nejedlého 921, 29501 Mnichovo
Mnichovo . . . o . Hradisté
diste / Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 ostatni - - -
Hradiste 2439/11 Mnichovo Hradists N 56 plocha Herbst David Bc., Pojizerska 174, Hnévousice, 29501
&97375) Mnichovo Hradisté
nichovo . . s S .
Hradists | 243211 Mésto Mnichovo HradiSté, Masarykovo namésti 1, 29501 | 1701 ostatni Holasova Eva, Jirankova 1136/4, Repy, 16300 Praha 6
(697575) Mnichovo Hradisté plocha
Mnichovo Jelec¢kova Marta, Ivana Olbrachta 792, 29501 Mnichovo
Hradiste 1854/11 Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 N 159 ostatni Hradisté
Mnichovo Hradisté plocha .~ " - .
(697575) JonaSova Helena, Vita Nejedlého 920, 29501 Mnichovo
Mnichovo VAK Miada Boles| Cechova 1151, Mlada Boles! tatni Hradiste
Hradiste 1854/10 ada Boleslav, a.s., Cechova , Mlada Boleslav N 1187 ostatni — - —— _
I, 29301 Mladéa Boleslav plocha ) Markova Bozena, Vita Nejedlého 921, 29501 Mnichovo L
(697575) Mnichovo Hradisté zastavéna
I\|/I_|rr1;cdh.c§)2/vo 2085/31. Mésto Mnichovo Hradité, Masarykovo namésti 1, 29501 N 3748 ostatni Hradisté 222212 N 592 plocha a
(6975175?) Mnichovo Hradigté plocha (697575) Muchkova Zdefika, Dvorce 179, 29501 Mnichovo Hradisté nadvori
Mnichovo Mé&sto Mnichovo Hradi$té, Masarykovo namésti 1, 29501 ostatni Najmanova Ludmila, Vita Nejedlého 920, 29501 Mnichovo
Hradisté 2439/4 ; x N 67 diste
(697575) Mnichovo Hradisté plocha Hradisté
Mnichovo ) _ . . i SJM Nedvéd Jifi a Nedvédova Pavlina, Vita Nejedlého
Hradists 2085/28 Mésto Mnlchov_(z I-vlradlste, Masarykovo namésti 1, 29501 N 4488 ostatni 920, 29501 Mnichovo Hradisté
Mnichovo Hradisté plocha —— . — -
(697575) Spirek Jaroslav, Vita Nejedlého 921, 29501 Mnichovo
Mnichovo Mé&sto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 ostatni Hradisté
Hradisté 2442 ; o N 1091 - = . ; " .
(697575) Mnichovo Hradisté plocha SIM Sulc Karel a Sulcova Marie, Vita Nejedlého 920,
Mnichovo 29501 Mnichovo Hradisté
Hradiste 1853/5 Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 A 29 ostatnf{ .
(6;&1751?56‘) Mnichovo Hradigté plocha Zajic Miloslav, Drhleny 44, 29402 KnéZmost
Mnichovo . . . S . Zajicovéa Miloslava, Vita Nejedlého 921, 29501 Mnichovo
Hradists 2439/10 Me;to Mnlchovg I-vlradlste, Masarykovo nameésti 1, 29501 N 20 ostatni Hradists
(697575) Mnichovo Hradisté plocha
Mnichovo 7a&ek Pavel, &. p. 98, 29501 Dolni Krupa
oy Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo nameésti 1, 29501 ostatni .
Hradiste 2436 Mnichovo Hradisté N 2525 plocha Mnichovo Mé&sto Mnichovo Hradists. M K amésti 1. 29501 tatni
(697575) Hradists 2223/1 Me_sr(: n||c_:| 0(\;9 {radisté, Masarykovo nameésti 1, N 750 ols ahnl
Mnichovo v _ . ,v, - (697575) nichovo Hradisté plocha
oy Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo nameésti 1, 29501 ostatni
Hradisté 2085/1 ; ox N 2359
(697575) Mnichovo Hradisté plocha
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Parcelni &islo E Celkova Parcelni ¢&islo E Celkova
Ka‘Eastra!nl Vlastnik - adresa (spravce) ’§ plocha Druh Kat,astra'lnl Vlastnik - adresa (spravce) § plocha Druh
Uzemi 3 pozemku pozemku uzemi 3 pozemku pozemku
Dle KN | Dle PK § [m?] Dle KN | Dle PK g [m?]
Mn|ch9\/vo Teélocviéna jednota Sokol Mnichovo Hradisté, Vita ostatnf{ Mn'Ch.S)VVO Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 ostatni
Hradiste 221112 Nejedlého 596, 29501 Mnichovo Hradisté N 145 locha Hradisté 2325/1 Mnichovo Hradisté N 2719 locha
(697575) ! ' P (697575) P
Mnichovo " . . P zastavéna Mnichovo " . - Lo .
Hradists 2211/4 mﬁisgﬁoh\//lglﬁrggt\j/% tHéradlste, Masarykovo namésti 1, 29501 N 15 plocha a Hradista 2439/2 m(:isgﬁowﬁm% tI;élradlste, Masarykovo namesti 1, 29501 N 384 olsgz:]r;
(697575) nadvoFi (697575) P
Mn|ch9\/vo Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo nameésti 1, 29501 ostatni Mn'Ch.?VvO KSUS Stredodeského kraje, pfispévkova organizace, zastavena
Hradiste 2431 Mnichovo Hradisté N 216 locha Hradisté 228614 Zborovskéa 81/11, Smichov, 15000 Praha 5 N as7 plocha a
(697575) P (697575) ' : nadvofi
Brojer Bohuslav Mgr., Vita Nejedlého 1497, 29501 ﬁ?:dr}g;/éo 2286/3 Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 N 260 ostatni
Mnichovo Mnichovo Hradisté ostatni 697575 Mnichovo Hradisté plocha
Hradise | 1951/1 - N 713 e ( )
(697575) Stejnarova Eliska Mgr., €. p. 353, 29415 Klaster Hradisté P
nad Jizerou
Mn'Ch.?Vvo Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo nameésti 1, 29501 ostatni
Hradisté 2441 ; x N 476
(697575) Mnichovo Hradisté plocha
Mn|ch(3\/v0 Télocviéna jednota Sokol Mnichovo Hradisté, Vita ostatni
Hradiste 2210 Nejedlého 596, 29501 Mnichovo Hradisté N 1401 plocha
(697575) '
Mnlch_c‘wvo Télocvi¢na jednota Sokol Mnichovo Hradisté, Vita ostatni
Hradisté 2211/3 N . il N 80
(697575) Nejedlého 596, 29501 Mnichovo Hradisté plocha
Mn|ch9\/vo Télocvi¢na jednota Sokol Mnichovo Hradisté, Vita ostatni
Hradiste 2209/2 Nejedlého 596, 29501 Mnichovo Hradisté N 56 plocha
(697575) '
Mnichovo Karlikova Anna, €. p. 233, 29501 Mnichovo Hradisté zastavéna
Hradisté 2208/3 ~ - — - - - N 169 plocha a
(697575) Smolik Frantllself, Nprth Darien Street 2645, Philadelphia nadvori
County, Spojené staty americké
Mnichovo Karlikova Anna, €. p. 233, 29501 Mnichovo Hradisté i
Hradiste | 2209/1 _ : : : , N 1060 ostatni
(697575) Smolik FrantiSek, North Darien Street 2645, Philadelphia plocha
County, Spojené staty americké
Mnichovo Karlikova Anna, €. p. 233, 29501 Mnichovo Hradisté i
Hradiste | 2209/3 _ : : : , N 166 ostatni
(697575) Smolik FrantiSek, North Darien Street 2645, Philadelphia plocha
County, Spojené staty americké
Mn'Ch.?Vvo Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo nameésti 1, 29501 ostatni
Hradisté 2410 ; ex N 2350
(697575) Mnichovo Hradisté plocha
Mn|ch9\/vo Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 ostatni
Hradiste 243917 Mnichovo Hradisté N 23 plocha
(697575)
Mnlch_c‘wvo Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo nameésti 1, 29501 ostatni
Hradisté 2439/8 ; x N 54
(697575) Mnichovo Hradisté plocha
Mn|ch9\/vo Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo nameésti 1, 29501 ostatni
Hradiste 2412 Mnichovo Hradisté N 2948 plocha
(697575)
Mnichovo Y . N S .
Hradists 2439/3 Me;to Mnlchovg I-vlradlste, Masarykovo nameésti 1, 29501 N 2439/3 ostatni
(697575) Mnichovo Hradisté plocha
Mnichovo . . - S .
Hradists 2323/1 Me_sto Mnlchov_q I—v|rad|ste, Masarykovo namésti 1, 29501 N 145 ostatni
(697575) Mnichovo Hradisté plocha
Mn|ch9\/vo Mésto Mnichovo Hradisté, Masarykovo namésti 1, 29501 ostatni
Hradiste 228612 Mnichovo Hradisté N 30 plocha
(697575)
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13 ZAVER

Predkladana studie nabizi moznost efektivniho dopravniho zklidnéni pratahu silnice 11/610, ulici Vita Nejedlého,
na Uzemi mésta Mnichovo Hradisté v souladu s modernimi trendy projektovani a navrhovani komunikaci v intravilanu
meést a obci. Predlozené feSeni za vyuziti komplexni Upravy pfidruzenych prostord v kombinaci s plnou integraci
cyklistické dopravy rozbiji stavajici charakter pfimé, rozlehlé, komunikace umoznujici rychly prdjezd lokalitou a nabizi
vyvazeny navrh zvySeni bezpecnosti vSech U€astnikll silniéniho provozu na strané jedné a zhodnoceni vefejného
prostoru z hlediska urbanistického na strané druhé.

Navrhované Upravy péSich komunikaci a pfidruzenych prostor proméfiuji ulici Vita Nejedlého na reprezentativni
a pobytové atraktivni vefejné prostranstvi, na skute¢ny méstsky bulvar, ktery doprovodi navstévnika mésta od jeho
vstupu aZz po namesti.

Tato dokumentace je pouze studie a nesmi byt pouzita k realizaci stavby! Bude slouzit jako podklad pro

projektové dokumentace vysSich stupnd.

V Praze Ing. Milan Tesar (dopravni ¢ast)
Ing. EliSka Cerné (architektonick& ¢ast)
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