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a) IDENTIFIKACNIi UDAJE OBJEKTU

a.1. OzNACENi STAVBY

Nazev stavby: ,Revitalizace Masarykova namésti v Mnichové Hradisti*
Misto stavby: Mnichovo Hradisté — Masarykovo ndmésti

parc. €. 2404/1 (k.0. 697575 Mnichovo Hradisté)
Stuperi PD: Dokumentace stavebni povoleni (DSP)

Charakter stavby:  Rekonstrukce

a.2. STAVEBNIK / DODAVATEL STAVBY

Stavebnik: Mésto Mnichovo Hradisté
Sidlo: Masarykovo namésti 1, 295 21 Mnichovo Hradisté
IC: 00238309

Dodavatel stavby:  dle vybérového fizeni

a.3. ZHOTOVITEL PROJEKTOVE DOKUMENTACE
Generalni projektant: Rehwaldt Landschaftsarchitekten

Adresa: Bautzner StraBe 133, D — 01099 Dresden

IC: DE 159273078

HIP: Dipl. Ing. Till Rehwaldt (aut. AKS €. 2553)
autorizovany krajinny architekt

Kontaktni osoba: Ing. Elidka Cerna

a.4. CAST PROJEKTOVE DOKUMENTACE

Cast PD: C.  STAVEBNiCAST ,
Rada 100 OBJEKTY POZEMNICH KOMUNIKACI
Stavebni objekt S0.102 - DOPRAVNI KOMUNIKACE
Zhotovitel ¢asti: Ing. Zdenék Tesar, CKAIT 0012736

Adresa: Na Plani 2862/11, 150 00 Praha 5 - Smichov
IC: 64528189

b) STRUCNY TECHNICKY POPIS NAVRZENEHO RESENI

Prostorem Masarykova namésti prochazeji prujezdni Useky silnic 11/610 a 11/227.
Revitalizace nameésti jejich polohu zachovava, stejné jako jejich stykovou kfizovatky tvaru T
v jihovychodnim rohu namésti, kde je prutah silnice 11/610 veden jako ulice hlavni.

Sitka vozovky pritahu silnice 11/610 bude ze stavajicich cca 12,5 m redukovana na $itku

6,5 m a podél Useku budou umistnéné zalivy pro autobusové zastavky. Stavajici pratah
komunikace 11/277 bude zachovan bez vyznamnéjSich Uprav ve stavajici Sifce cca 6,5 m.

Bude obnovena svrchni vrstva krytu vozovek (frézovani a pokladka nové asfaltové obrusné
vrstvy). V prostoru namésti bude omezena rychlost vozidel na 40 km/h.

c) VYHODNOCENIi PRUZKUMU A PODKLADU

Pfedkladana dokumentace je vypracovana na podkladé polohopisného a vyskopisného
zaméfeni dotéeného Uzemi v digitdlni podobé v soufadnicovém systému S-JTSK a
vySkovém systému Bpv.

Dokumentace pro stavebni povoleni je zpracovana na zakladé platného uzemniho
rozhodnuti €.j. MH-VZP/346/2018-9-Pi, JID 20985/2018/MH ze dne 31.7.2018




d) VzTAHY PK K OSTATNIM OBJEKTUM STAVBY

Pratah silnice 11/610

Sitkové usporadani pratahu silnice 11/610 vychazi ze zpracovani ,Uzemni studie vefejnych
prostranstvi Mnichova Hradisté a jeho okoli“. Zakladni $itka vozovky &ini 7,5 m a sklada se
z 3,5 m Sirokych protismérnych jizdnich pruhd, které jsou vymezeny 0,25 m Sirokou vodici
¢arou. Na useku byly zachovany oba dva stavajici pfechody pro chodce, byl pfidan novy
prechod pro chodce pfes vychodni rameno kfizovatky 11/610 x 11/227. Pfechod na zapadnim
rameni kfizovatky byl dopInén o ochranny ostravek. Nevyhovujici pfechod pro chodce
v blizkosti kfizovatky Turnovska x Jiraskova.

Pratah silnice 11/227

Pratah silnice 11/227 byl s ohledem na skute€nost, ze Usek proSel v nedavné dobé
rekonstrukci, ponechan v podstaté beze zmén. Tedy ve stavajici Sifce vozovky 6,5 m. Na
severnim useku bude vychodni okraj vozovky doplnén o zaliv pro podélné parkovani oddélné
obrubou od plochy ndmésti. Budou zachovany vsSechny tfi pfechody pro chodce. Bude
zruSen pojizdény délici ostrivek v severozapadnim okraji namésti. Stavajici ochranny
ostrivek pfechodu na kfizovatce s komunikaci 11/610 bude proveden s vyvySenymi obrubami
a bude prodlouzeny,

Zastavkové pruhy

Stanovisté autobusovych zastavek bylo premisténo ze severni casti namésti k
prujezdnimu Useku silnice 11/610. Byly zde zfizeny dva zastavkové pruhy Sitky 3,00 m se
dvémi (jizni hrana) a tfemi (severni hrana) stanovisti autobusovych zastivek. Délka
jednotlivych zastavek je 12 m a jsou fazeny polotésnym stanim tedy ve vzdalenosti 6 m.
Zaliv pfi jizni hrané je doplnén o prostor pro kratkodobé zastaveni vozidel (K+R).

Zesilena konstrukce zastavkovych pruhG bude zhotovena s krytem z kamenné dlazby
ulozené do betonové malty.

Kfizovatka 11/610 x 11/227

Projekt fesi dopravni situaci souvisejici s Upravou kfizovatky v jihozapadni ¢asti nameésti.
Napojeni ulice Vita Nejedlého (I1I/610) do prostoru namésti bylo doplnéno o chybégjici
ochranny ostravek prechodu. Byl ponechan pruh pro odboceni vievo do ulice Palackého.
Jizdni pruhy byly v prostoru kfizovatky rozsifeny. Ochranny ostrivek na vedlejSi komunikaci
(11/227) bude upraveny a prodlouzeny. Vytvofi se tak prostor slouzici jako misto pro
vyckavani osobnich vozidel na manévr levého odboceni. Budou upravena narozi kfizovatky
(ovéfeno dle modelace vle¢nych kfivek v softwaru Vehicle Tracking).

Doprava v klidu

V ulici Vita Nejedlého bude v prostoru pfed vijezdem na nadmeésti zachovano stavajicich 11
Sikmych parkovacich stani o zakladnich rozmérech 4,70 x 2,50 m. Krajni stani byla rozSifena
0 0,25 m. V severni €asti prijezdniho Useku 11/227 bude vychodni okraj vozovky doplnén o
zaliv pro podélné parkovani Siroky 2,0 m. Kryt konstrukce parkovacich stani je zhotoven
z kamenné kostky stfedni 8/10, skladané do pulkruhu.




e) NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

e.1. KONSTRUKCE VOZOVEK

Konstrukce novych zpevnénych ploch budou provedeny v souladu s technickymi
podminkami TP 170 ,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci”, schvalenymi MD CR
OPK pod ¢€.j. 517/04-120-RS*14 s Gc¢innosti od 1.12.2004 v&etné dodatku €. j. 682/10-910-
IPK/1 s u€innosti od 1. 9. 2010, za predpokladu dodrzeni standardnich navrhovych
podminek. Tyto podminky zejména unosnost zemni plané, namrzavost, vodni rezim a dalSi
je potfeba ovéfit na misté samém prislusSnymi zkouskami. VeSkery material pouzity do dila
musi odpovidat pfislusnym ustanovenim CSN. Napojeni vrstev vozovky bude provedeno ve
spare s odstupfiovanim jednotlivych konstrukénich vrstev.

NaleZitou pozornost je tfeba vénovat Upravé zemni plané, zejména zabranit jejimu
zvodnéni. Ztoho dlvodu je dullezité zacit s realizaci a pokladkou navrzenych konstrukci
zpevnénych ploch v tésné navaznosti na jeji definitivni Upravu. Rozhodujici pro posouzeni
plané je provedeni zatézovacich zkousek a dodrzeni minimalni hodnoty modulu pfetvarnosti
Edef2 = 30 MPa. V pfipadé nedodrzeni minimalnich pfedepsanych hodnot, musi dodavatel v
soucinnosti s geologem v ramci provadéni objektu stanovit optimalni zpisob sanace plané.

Typ konstrukce A - zastadvkovy pruh

TP 170, D1-D-1, navrhova uroven poruSeni D1, tfida dopravniho zatizeni IV, Podlozi IlI

Kamenna kostka 15/17 DL 160 mm CSN 73 6131
maltové loze MVC 40 mm CSN 73 6131
kamenivo zpevnéné cementem SC Csr10 210 mm CSN 73 6124-1
mechanicky zpevnéna zemina MZ 200 mm CSN 73 6126-1
celkem 610 mm

Plai-Edef,2=min.45MPa, SDB-Edef,2 =min.60MPa

Typ konstrukce B - parkovaci stani

TP 170, D2-D-1, navrhova uroven poruSeni D2, tfida dopravniho zatizeni VI, Podlozi IlI

kamenna kostka stfedni 8/10 DL 100 mm CSN 73 6131
loze z drté f.4/6 L 40 mm CSN 73 6131
$térkodrt SDB 250 mm CSN 73 6126-1
celkem 390 mm

Plan-Edef,2=min.30MPa, SDB-Edef,2 =min.70MPa

Obnova krytu vozovky

Frézovani stavajici obrusné vrstvy v tl. 30-50 mm, vyrovnani lozné spary

asfaltovy beton obrusny ACO 11 40 mm C:)SN EN 13108-1
postfik spojovaci emulzni PS-C 0,35 kg/m?2 CSN 73 6129

Napojeni vozovky na stavajici stav

Vybourani stavajicich vrstev vozovky podél nové osazovanych silni¢nich obrub
Vybourani bude provedeno stupriovité s pfesahem po jednotlivych vrstvach
Stmelené vrstvy oddéleny fezanim

asfaltovy beton lozny, hrubozrnny ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
postfik spojovaci emulzni PS-C 0,35 kg/m?2 CSN 73 6129
asfaltovy beton podkladny, hrubozrnny ~ ACP 22+ 70 mm CSN EN 13108-1
infiltracni postfik asfaltovy PI-C 0,80 kg/m?2 CSN 73 6129
kamenivo zpevnéné cementem SC Cg10  min. 150 mm CSN 73 6124-1

loZzn& spara oSetfena spojovacim postfikem,
pricna spara zalita zivicnou emulzi a zasypana kiemicitym piskem
kamenivo dle CSN EN 13242+A1




Lokalni opravy poruch zjisténych na odfrézovaném povrchu vozovky budou odstranény
dal§im frézovdnim a znovu vyplnénim asfaltovym betonem podkladnim hrubozrnny
(ACP 16+, CSN 73 6121). Trhliny priéné reflexni je nutno opravit v souladu s TP 115
vystuznou geomfizi.

Bude proveden spojovaci postfik mechanicky ocisténého povrchu kationaktovni emulzi
v mnozstvi 0,35 kg/m? asfaltu po vy$tépeni.

V pfipadé, Ze navrhované Upravy silniéni plané a nasledné pokladky konstrukénich vrstev
nebudou provedeny v tésném sledu bez ¢asové prodlevy a dojde ke zvodnéni, rozbfednuti,
nebo rozjezdéni zemni plané vozidly stavby, je nutné za ucasti odpovédného geotechnika
stavby navrhnout néslednd sanacnich opatfeni — nejlépe nahrazeni posSkozené vrstvy
konstrukce novym nasypem a zhutnéni na pozadované hodnoty doloZzené novymi
zatéZovacimi zkousSkami.

e.2. OBRUBY A PRVKY SKLADEBNYCH DiLCU

Podél vozovky prajezdnich Useku silnic Il. tfid, budou osazeny kamenné obrubniky OP3 o
rozmérech 250 x 200 mm s naslapem +12 cm, pfipadné +10 cm na rozhrani parkovacich
zalivll a chodnikd. V mistech pfechodl pro chodce budou obrubniky snizeny na naslap + 2
cm. Bude pouZito stavajicich kamennych obrub, které budou ziskané z vydobytku, chybéjici
nebo znic¢ené pfi demolici budou nahrazeny novymi. Poloha plvodnich a novych obrub bude
vyznacena v dal8i stupni PD v klade€ském planu.

Nastupni hrana autobusovych zastavek bude zhotovena osazenim obrubniku OP1 o
rozmeérech 240 x 320 s naslapem +20 cm.

Dopravni ochranné ostrivky u pfechodl pro chodce budou lemovany obrubniky s hranou
zkosenou v poméru 1:2,5. Zakladni rozméry obrubniku jsou 250 x 200 mm. Budou osazeny
tak aby ndbéhova hrana zacinala +2 cm nad krytem vozovky.

Obrubniky budou uloZzeny do betonového loZze s opérou z betonu C12/15 o tloustce
minimalné 150 mm.

e.3. DLAZBY

Parkovaci pruhy pro podélné stani (zapadni okraj Masarykova namésti) a Sikmé stani (ul.
Vita Nejedlého) budou uhotoveny s krytem z Zulové kostky stfedni 8/10 skladané do
pulkruhové vazby osazené do loze z drté f. 4-6. Vymezeni jednotlivych parkovacich stani
bude provedeno vhodnou kombinaci dlazebnych prvkd odlisné barvy, velikosti a tvaru, které
budou vsazeny do krytu konstrukce a budou pfedmétem kladecského planu v provadéci
dokumentaci.

Délici dopravni ostrivky budou vysklddané z Zulové kostky stfedni 8/10 skladané do fadku
osazené do maltového loze MVC.

Pro varovné a signalni pasy bude pouZzita reliéfni dlazba (frézovand nebo brousena)
z pfirodniho kamene. DlaZzba bude olemovana pasem z rovinnych kamennych desek Sirky
min. 300 mm. Umeélé vodici linie budou zhotoven z kamennych dlazdic s vyfrézovanymi
drazkami.

e.4. ZEMNi TELESO

Navrzena stavba bude respektovat stavajici vySkovy charakter Uzemi. Zemni préace
zahrnuji odtézeni materidlu pro obnazeni Urovné zemni plané podle pracovnich feza.
Sejmuti ornice a podornic¢i se nepfedpoklada.




e.5. AKTIVNi ZONA A ZEMNi PLAN

Upravena plan bude zhutnéna tak, aby minimalni hodnota modulu pretvarnosti podlozi
zeminy byla 30 MPa. V pfipadé, Ze se nedosahne téchto minimalnich hodnot modulu
pretvarnosti, je tfeba provést takové Upravy, aby se této minimalni hodnoty prokazatelné
dosahlo a to bud vyménou zeminy v tl. aktivni zény — 0,5 m, nebo pfidanim pojiva na bazi
vapna (,vapenna stabilizace®).

Pfi provadéni statickych zatézovacich zkouSek, je nezbytné respektovat prislusné TKP.
Zejména pak CSN 73 6133 - Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich
komunikaci, CSN 72 1006 — Kontrola zhutnéni zemin a sypanin, TP 94 — Gprava zemin atd.
Na veskeré zemni prace musi na stavbé dohlizet geotechnik a vlastnosti pouzitého materialu
musi byt laboratorné a in-situ ovéfeny dle pfislusnych predpisu. Mira zhutnéni na plani a v
aktivni zéné musi dosahovat 100% PS. Mira zhutnéni v podloZi nasypu 92% PS, v nasypu
95% PS.

V prabéhu celého trvani stavby by mél byt zajistén dohled odpovédného geologa a v
soucinnosti s nim bude zvolen optimalni zpdsob sanace zemniho télesa a Upravy zemni
plané.

f) REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENi PK

Odvedeni destovych vod z povrchu vozovky zachovava stavajici systém odvodnéni
komunikaci, tedy odvadény srazkovych vod do uli€nich vpusti napojenych na stavajici
komunikaci. VétSina uliénich vpusti ve vozovce je zachovana, dojde k posunu UV na
upravovanych narozich kfizovatky 11/610 x 11/227 a v Useku prutahu 11/610, kde se méni Sitka
VOZOVKy.

Odvodnéni rekonstruovaného krytu bude feSeno jeho pficnym a podélnym spadovanim
podél obrubnikd smérem do stavajicich a novych uli¢nich vpusti.

Detailni feSeni odvodnéni je predmétem pfiloh B.5. celkové vodohospodarské feSeni
v €asti souhrnné fedeni stavby.

dg) NAVRH DOPRAVNIHO ZNACENI A ZARIZENI
Pfi zpracovani dopravniho znaceni bylo uzito téchto norem a predpisu:

» vyhlaska MDS ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a uprava

»  Fizeni provozu na pozemnich komunikacich

= CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znaceni, st 1: Stalé dopravni znacky,
véetné platné narodni pfilohy

= Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci, VL 6-Vybaveni pozemnich
komunikaci, ¢ast 6.1 Svislé dopravni znacky

= TP 65 - Z&sady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich

= TP 66 - Z&dsady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich

g.1.  SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Graficke vyobrazeni, svételné technické vlastnosti, barevné provedeni, typ pisma a
symboly dopravnich znacek odpovidaji platné CSN EN 12899 - 1 a platnym Vzorovym listim
staveb pozemnich komunikaci - VL 6.1. ,Svislé dopravni znacky*.

V8echny standardni znacky se provedou lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného
plechu s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Objimky mohou byt z Al slitin.
Polomér zaobleni rohu §titd znacek umisténych vedle vozovky musi byt min. 20 mm. Znacky
musi spliiovat pozadavky téidy P3 dle &l. NA.2.5 narodni prilohy CSN EN 12 899-1. Znagky
umisténé vedle vozovky musi splfiovat poZzadavky nejméné tfidy E2 dle ¢l. NA.2.6 narodni




prilony CSN EN 12 899-1. Sloupky standardnich znaéek se provedou z ocelovych Zarové
zinkovanych trubek. PouZzivaji se trubky praiméru 60 mm s tloustkou stény nejvySe 3 mm,
nebo trubky prdméru 76 mm s tloustkou stény nejvySe 2,9 mm. Znacky musi byt osazeny
svisle a kolmo k vozovce. Svislé dopravni znacky vEetné jejich nosnych konstrukci musi byt
certifikovany autorizovanou zkuSebnou a musi byt schvaleny MD k uZiti na pozemnich
komunikacich v CR.

Bude odstranéno stavajici svislé dopravni znaceni a bude nahrazeno novym. Konkrétni
provedeni svislého dopravniho znaceni je zfejmé z graficke pfilohy C.1.2.2.g.

Svislym dopravnich znaceni je vyznacen prijezdni Usek silnice 11/610 jako hlavni ulice.
V prostoru ndmésti je osazeno znaceni jednosmérnych ulic a znacky vyznacujici viezdy do
prostoru s rezimem obytné zény. Jsou vyznaceny pfechody pro chodce a oznaceni délicich
ostrivkd. Je doplnéno znaceni zastavkovych pruhd a je navrzeno osazeni informacnich
smérovych znacek. Velkoformatové navéstidlo 1S9a bude odstranéno bez nahrady.
V prostoru revitalizovaného namésti se jedna z urbanistického a architektonického hlediska o
nevyhovujici prvek.

g.2. VODOROVNE DOPRAVNi ZNACENI

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno v materidlovém provedeni vysoké
trvanlivosti a odolnosti. Volba materialového provedeni bude zaviset na ro¢nim obdobi
realizace stavby. Pokud bude stavba dokonéena tésné pred zimnim obdobim, bude VDZ
provedeno do¢asné barvou. Po skon&eni prvniho zimniho obdobi od dokonéeni stavby bude
finalni podoba VDZ provedena ze studeného dvoukomponentniho plastu. Konkrétni
provedeni svislého dopravniho znaceni je zfejmé z graficke pfilohy C.1.2.2.g.

Vodorovnych dopravnim znacenim budou na vozovce vyznaceny jizdni a odbocovaci
pruhy. Budou vyznaceny pfechody pro chodce. Bude provedeno znaceni autobusovych
zastavek a oddéleni zastavkového pruhu. Na prijezdnim Useku 11/610 budou vyznaceny
v pravidelném intervalu cyklopitogramy (dle Metodické pomucky pro vyznacovani pohybu
cyklistd v HDP a vzorového listu V15).

Dopravni zna€eni ur€ujici polohu jednotlivych parkovacich stani bude vyzna¢eno vhodnou
kombinaci dlazebnych prvkd do krytu konstrukce, ktera bude predmétem kladecského planu
v provadéci dokumentaci

h) ZVLASTNi PODMINKY A POZADAVKY POSTUPU VYSTAVBY
Nejsou stanoveny

i) VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

V prostoru vystavby se nachazeji stavajici a nové inz. sité. Tyto je nutno pfed zahgjenim
stavby nechat vyty€it a potvrdit jejich polohu spravci. V mistech kfizeni vozovky se silovymi
kabely je nutno pred pokladkou konstrukénich ovérit ze se nachazeji v hloubce zajist'ujici
min. kryti (dle CSN 73 6005 — prostorové usporadani siti technického vybaveni) a jsou
osetreny chrani¢kami, coz musi byt potvrzeno pfisluSnymi spravci.

V blizkosti stavajicich inz. siti je nutno pfi pracich na komunikagnich Gpravach postupovat
opatrné, pfip. nahradit stavebni mechanizaci ruénim vykopem. V blizkosti nadzemnich
inZenyrskych sitich je bez dohledu povérené a poucené osoby zakazano pouzivat jefaby a
vysokozdvizné ploSiny. Pfi vykopech, nasypech, vyméné aktivni zény, pfi hutnéni, pokladce
konstrukénich vrstev, stejné jako pfi ostatnich pracich nesmi dojit k poSkozeni stavajicich
inZzenyrskych siti, ani k naruSeni jejich ochrany a povrchovych znaku.

Veskeré nepredpokladané stfety s inz. sitémi je nutno ihned hlasit pfislusnému spravci a
postupovat v souladu s platnou legislativou.




j) PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU

V jihozapadnim rohu Masarykova namésti se nachazi stavajici kfizovatka [1/610 x 11/227.
Do kfizovatky je pfivadéno cca 12.000 voz/den. Dle pfislusnym TP a CSN neni pfi téchto
hodnotach nutno provadét kapacitni posuzovani kfizovatkovych uzld. K dopravnim
kongescim dochazi pouze v obdobi dopravnich Spicek, kdy Ize tyto situace ocekavat a neni
ekonomické a zadouci na tento stav dimenzovat a projektovat kfizovatkovy uzel v méstském
centru. Pro kontrolu a posouzeni navrhovanych Uprav vSak bylo kapacitni posouzeni
provedeno.

Z vysledkl vychazi, Ze v dobé& odpoledni dopravni Spicky 14:00-15:00 vjizdi do kfizovatky
cca 1125 voz. Dle kapacitniho posouzeni je stuperi urovné kvality dopravy (UKD) na hlavni
komunikaci na stupni A (tedy nejvy$§§im mozném) a na vedlejSi komunikaci na stupni B.
Fronta vozidel ¢ekajici na odboceni vlevo bude na hlavni komunikaci dosahovat 5 m tedy
jedno osobni vozidlo, na vedlej$i 10 m tedy 2 osobni vozidla. Délku odbocovacich pruht je
nutno zachovat min. 18 m, tak aby bylo umoznéno odboceni nakladnich souprav.

k) RESENi PRISTUPU A UZiVANIi PK OSOBAMI SE SNIiZENOU SCHOPNOSTi POHYBU A
ORIENTACE

Cely prostor je feSen bezbariérové. VSechny navrhované komunikaéni plochy budou
vybaveny ve smyslu opatfeni vyhlasky MMR CR &. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpec€ujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

k.1. UZiVANi STAVBY OSOBAMI SE SNiIZENOU SCHOPNOSTi ORIENTACE

- provedeni varovného pasu v §. 400 mm se schvalenym hmatové a barevné odliSnym
povrchem pfi obrubnicich niz§ich nez 80 mm

- zfizeni signalnich pasu v Sifce 800 mm a délce min. 1500 mm pro navadéni na
prechody pro chodce napojenych kolmo na varovny pas

- obruby, které slouzi jako vodici linie, osadit min. +60 mm nad povrchem chodniku

- podél vodici linie zajistit min. prachozi profil v Sifce alespori 900 mm, bez umistnéni
pfekazek a s pficnym sklonem max. 2%

k.2. UZiVANi STAVBY OSOBAMI SE SNiZENOU SCHOPNOSTi POHYBU

- 1:12 (8,33%) maximalni podélny sklon komunikace pro pési

- 2% pfi€ny sklon chodniku alespon v Sifce minimalniho prachoziho profilu 900 mm

- 1:8 (12,5%) maximalni sklony vyrovnavacich ramp pfi pfechodech a mistech pro
prechazeni




