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1 Uvod

Tento dokument zpracovany pro Mésto Mnichovo Hradisté za ucelem zajisténi Cinnosti
vefejného osvétleni predstavuje hlavni soubor pravidel mésta (s respektovanim pozadavkl zakon( a
norem), jimiz se fidi rekonstrukce, obnova, modernizace a vystavba vefejného osvétleni (dale jen, VO*)
ve mésté.

Dokument Koncepce rozvoje verejného osvétleni se stane jednim ze strategickych dokumentu
mésta Mnichovo Hradisté - bude komplexnim feSenim VO mésta a jeho mistnich ¢asti. Smyslem
dokumentu je definovani parametrd, pravidel a postupl ve VO pro dosaZeni stanovenych kvalitativnich
pozadavkl pfi odpovidajicich provoznich a investi¢nich nakladech.

Koncepce rozvoje verejného osvétleni je slozena z 3 dokument(: Zdkladni pldn verejného
osvétleni, Plan obnovy a modernizace a Standardy verejného osvétleni. Je jednim ze zdkladnich
dokumentl pro planovani rozvoje zatizeni VO ve mésté a vychazi z dokumentu Pasport verejného
osvétleni, ktery byl pro mésto rovnéz zpracovan.

Dokument Zdkladni pldn verejného osvétleni analyzuje intenzitu dopravy a dopravni
nehodovost ve vztahu k VO, funkéni strukturu mésta a kvalitu stavajictho VO z hlediska moZnych
rusivych vlivl. V ndvrhové ¢asti jsou jednotlivym komunikacim mésta pfifazeny tfidy osvétleni a jsou
vybrany prechody pro chodce, které jsou z hlediska bezpecnosti navrzeny k pfisvétleni. S vyuZitim
Uzemniho planu mésta je mésto rozdéleno do funkénich zén, kterym jsou pfifazeny parametry
osvétleni a osvétlovaci soustavy. Z pohledu fizeni VO jsou zanalyzovany moZnosti fizeni a ovladani
jednotlivych ¢asti VO s vyuZzitim technologii Smart City.
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A. ZAKLADNI PLAN VEREJNEHO OSVETLENI
A.1 Analyticka cast

A.1.1 Dopravné — bezpecnostni analyza

Z dopravné bezpecnostniho hlediska Ize komunikace rozdélit na tfi typy:

1. Komunikace s nizkou intenzitou motorové dopravy a vefrejné prostory pro pési uzivatele:
Do této skupiny lze zaradit tfidy osvétlenosti P.

= teplota chromati¢nosti < 3000 K

2. Komunikace se stfedni intenzitou motorové dopravy
Tyto komunikace jsou vétsSinou zatfidény do tfidy M3 az M6.

= teplota chromati¢nosti 3000 K - 3500 K

3. Komunikace s vysokou intenzitou motorové dopravy
Patfi sem vyhradné komunikace zatfidéné do tfid osvétlenosti M1 a M2.

= teplota chromati¢nosti 3500 K - 4000 K

Pozorovatel v prostredi kategorie komunikaci €. 1 je nejvice subjektivné spokojen s barvou svétla
s nizkou teplotou chromatic¢nosti. Svétlo této barvy vyvolava v pozorovateli subjektivni pocit klidu a
bezpeci. Vysokd teplota chromati¢nosti na druhou stranu zvysSuje u uZivateld takto osvétleného
prostoru postieh a soustfedéni.

Pro osvétlovani nebezpecnych mist, kde Gcastnikovi silnicniho provozu (predevsim pésimu) hrozi
zvySend mira rizika (napf. prechody pro chodce nebo kfizovatky), je vhodné takové misto zvyraznit
vyssi teplotou chromaticnosti, vyssi hladinou osvétlenosti, popf. kombinaci obou navrhovanych Uprav.
Verejné osvétleni téchto oblasti ma v prvé fadé za ukol upozornit uzivatele osvétlované komunikace
na pfitomnost zvySeného nebezpeci.

Vramci dopravné bezpecnostni analyzy byl vytvofen databazovy systém vsech pozemnich
komunikaci, ktery je zpracovdn v pfiloze ¢. Al.
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Al1.1.1 Intenzita dopravy
Katastralnim Gzemim mésta Mnichovo Hradisté prochazi dalnice D10, ktera je hlavnim dopravnim

tahem spojujicim hlavni mésto Praha s Libereckym krajem. Dalsi vyznamnou komunikaci je silnice
11/268, kterd prochazi po jiznim okraji mésta a podchazi dalnici D10. Tato komunikace spojuje Horni
Bousov a Novy Bor. Vsamotném mésté jsou dopravné nejvyznamnéjsi, vzajemné se kfiZici, silnice
11/277, spojujici Mnichovo Hradi$té s méstem Cesky Dub, a silnice 11/610, kterd spojuje Prahu
s Turnovem.

Na Obr. 1 jsou vyznaceny komunikace, kde bylo provedeno sc¢itani intenzit dopravy za rok 2016.
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Obr. 1 - Séitdni dopravy 2016 mésto Mnichovo Hradisté (zdroj: RSD)

Vysledky s¢itani dopravy
na dalniéni a silniéni siti v roce 2016

- e» wn e o» ow oo «m e« SCitaci Usek s intenzitou 1-500 voz/24 h
séitaci asek s intenzitou 501-1000 voz/24h
sCitaci asek s intenzitou 1001 - 3000  voz/24 h

sCitaci usek s intenzitou 3001 - 5000 voz/24 h

momoomemeeee séitac Gsek s intenzitou 5001 -7000 voz/24 h

sitaci asek s intenzitou 7001 - 10000 voz/24 h

momoomeoose scitac sek s intenzitou 10001 - 15000 voz/24 h

séitaci asek s intenzitou 15001 - 25000 voz/24 h

scitaci asek s intenzitou 25001 - 40000 voz/24 h

sitaci asek s intenzitou 40001 - 60000 voz/24 h

sitaci asek s intenzitou nad 60001 voz/24 h

Obr. 2 - Legenda k obrdzku (zdroj: RSD)
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Sc¢itani dopravy pro jednotlivé tiseky ve mésté Mnichovo Hradisté

Scitani dopravy 2016 [sc.usek: 1-1566) ... vyznam zhratek
Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP | TH TMP | NSN A AK R TRP ™ [+] m 1Y
|RPDI - vE=chny dny [voziden [ 1043 701 mo| 148 1501224 206 4 0 | 1| 4428 |20887 | 121]25478
LN SN SNP TH TNP | NSN A AK R TRP v o m sV
[RPOI - pracovni den (Fo-Fa) [ voziden [ Z 430 530 140 187 180 | 1552 238 5 1] 1| 5632 |21 623 113 |27 3688
|RPDI - valné dny (mimo svatky) | vozidan T03 254 ] 54 48 403 125 1 a 0| 1625 [18877 142 |20 744
Hoding: zita dopravy v S5V
Fadesatirazova intenzita dopravy [ wozih 401 2 537
Spitkova hodinova intenzita dopravy | vazih 380 2216
Tézka nakladni vozidla - TNV [ | ™v
Hodnota TNY [ voziden | | 4508
Intenzita dopravy pro hlukove a emisni wypocty oA NA NS |Celkem
Roéni prumér intenzit, den (06-18) voziden Tabulky = intenzitami dopravy pro hiukové & emisni vypodty vanidy pfepodtern (15938 | 2267 | 986 |19 191
Roéni prumér intenzit, veder [18-22) woz/den z RPDY pomoci TP 219 plainych v dobé prezentace vyslediku CSD 2018 3757 406 281| 4424
Roéni prumér intenzit. nos (22-06) voz/den Fro aktuaini vypodly je nuiné poudit plaine TP 219, 1283 332 237 | 1882
Emise [ | oA [ Lna [ TNA | ns | BUS [Celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | vozth | 3400 215 138 240 4| 4127
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | alfa | beta | gama | PS
Kosficient nerovnomE&mosti dopravy [ - 1 | 122 1.05] 1.16] 6438 ||
Intenzita cyklisticke dopravy [
Cykisticka doprava [eykdoiden|

Bila Hlll’l&

SEiténi dopravy 2016 (s&.0sek:

m SV
RFDI - vEechny dny [voziden | 2e3[ 123 20 a0 71 176 z | o] G | 11 818[ 4501 60[ 5460
LN SN SHP TH THNP | NSM A AK TR TRF v o [l 1
RPDI - pracovni den (Fo-Pa) [ voziden 440 152 25 50 21 224 2 [i] T 14 | 1021 | 4851 47 [ 5818
RPDI - wolné dny (mimo svatky] [ voziden 147 50 5 16 22 55 ] 0 2 4 307 ) 3841 59 ) 4207
Modinova intenzita dopravy ™ 5V
Fadesatirdzova intenzita dopravy [ vozh 100 GG
Spitova hodinova intenzita dopravy [ wozih 21 ]
T&zka nakladni vozidla - TNV [ [ v o
Hodnota TNV [ voziden | | 7a0
Intenzita dopravy pro hlukove a emisni vypotty 04 NA NS |Celkem
Roéni prumé&r intenzit, den (08-13) woz/den Tabulky = intenzitami dopravy pro hiukove a emisni vipodty venikly pfepodtem 2585 470 213 | 4388
Rocni prumér intenzi, veder [15-22) woz/den z RPDI pomoci TP 219 platmych v dobé prezentace vyzledku GSD 2016 531 30 25 G5
Roéni primér intenzit, nec (22-08) voziden Fro aktusini vypocty je nuiné poudit platné TF 219, 325 51 20 405
Emise [ [ oA [ ina [ TNA [ NS | BUS [Celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | vozh | [ ead]| 2] [ 2] i T
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | alfa [ beta [gama | PS
|[oeficient nerovnomémaosti dopravy [ - | [ 1ea][ 111] o083] 5545
|[Intenzita cyklisticke dopravy [ [ ¢
Cykiisticka doprava [evidaiden| [ 7z

Obr. 4 - S¢itdni dopravy komunikace 11/268 (s¢. tsek: 1-1576), (zdroj: RSD)
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SN SHP TN THP | NSH

RPDI - vizchny dny [voziden| ass| 132 25| 43| 45| z24| 21| z| [ of 1110 4005 20| s04e

LN SN SNP TN THP | NSN A AK TR TRP 1 o M sV
RPDI - pracovni den (Fo-FP3) [ woziden a7a 228 32 53 57 413 24 2 Q 0] 1385 | 5183 27 | 6505
RPDI - voiné dny (mime svatky) | woziden 160 74 B8 17 14 101 13 1 a [1] 418 | 4210 24 | 4662
Hodinova intenzita dopravy ™ sV
Padesatirdzova intenzita dopravy [ wozih 135 TaT
Spitkova hodinova intenzita dopravy [ wozih 123 &71
Tézka nakladni vozidla - TNV | | TNV
Hodnota THW [ voziden | | 1158
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoity 0A NA NS |Celkem)
Roéni prumer intenzit, den (08-18) voziden Tabulky = intenzitami dopravy pro hiukove a emisni vyipodty vznidy prepodtem 3 a1 08 313 | 4522
Roéni prumér intenzit, vedar (18-22) woz/den z RPDI pomoci TP 219 platnych v dobé prezentace weledkt CSD 2046, G671 £ a7 T4T
Roéni prumér intenzit, noc (22-08) woz/den Pro aktualni vypocty je nuing poudit plaingé TF 219, 362 868 44 474
Emise I I [ LNA | TNA | NS | BUS |Celkem
Roéni Epitkova hodinova intenzita dopravy | vozh | | 7o &7| 32| &5 B
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | aifa [ beta | gama | PS
Hosficient nerovnomérnast dopravy || | 100[ ooo]| 1.11] 5342
Intenzita cyklisticke dopravy | [ ¢
Cydisticka doprava [eyidoiden| | 12

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN ™ THP | NSN o SV
RPDI - vBechny dny [voziden | 224 65| 44| 32| 143 ga0| 2318 45| 3091
LN SN ™ THP | NSN v 1] M =1
RPDI - pracowni den (Fa-FPa) | wvoz/den 352 2l 54 LAl 182 T35 | 3504 42 [ 43
RPDI - voiné dny (mime svitky) | woziden 115 26 18 10 45 241 | 2845 3140
Hodinova intenzita dopravy v 5v
Padesatirazova intenzita doprawy [ wozh T 427
Spickova hodinowva intenzita dopravy | wozh 70 443
Tézka nakladni vozidia - TNV [ [ TNV
Hodnota Ty [ voziden | [ a0z
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty [oX] NA N5 |Celkem|
Roéni pramér intenzit, den (06-13) voz/den Tabulky = intenzitami dopravy pro hlukové a emizni vypodty vanikly pfepodtemn 2 665 360 165 | 3191
Roéni prumér intenzit, veder (18-22) voz/'den z RFDI pomoci TR 215 plainych v dobé prezentace valedinr G50 2016. 457 23 19 20
Fo&ni pramér intenzit, noc (Z2-08) voz/den Pro aktudini vypocly je nuiné poudit plainé TP 219. 238 ] 3 0D
Emise [ [ oA [ INA | ™A | NS | BUS [Celkem|
Roéni Spitkova hodinovd intenzita dopravy | vozh | [ 421 # [ 17 | 3| 572
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aifa | beta | gama | PS
Kosficient nerownomémesfi doprawvy - | | oas]| cool ooof &1:38
Intenzita cyklistické dopravy [ [ ¢
Cyklisticka doprava [eyklo/den| [ [
z T i [ [ )
2 5
oy, B | L
1 - e s Clednice 5y
(] }i=Mnichovo S Y
ahe] fiqd.iizﬁ;n-{_\os "4 (! Skaiany
S pribrazyll,
Tskok oy

—{aEiof"

Zisadka~

2ag 1

1 i =
Knazn‘msﬁlg‘ Suhrawics L Drhleny_

Pi

Mezilus

Obr. 6 - S&itdni dopravy komunikace 11/268 (s¢. tsek: 1-1560), (zdroj: RSD)
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yznem zkratek

sV

[voziden 7 a01| 3034| @B 3500

LM SN SNP TH TNP | WNSN A AK R TRFP ™ o m sV

RFDI - pracowni den (Po-F3) | woz'den 271 43 1 87 5 15 T2 4 = 5 402 | 2208 62 | 3760
RPDI - walng dny {mima svatky) | voziden 20 14 1] 22 1 4 38 1 3 2 174 | 28604 TV | 2855

Hodinowva intenzita dopravy v 5V
Fadesatirazova intenzitz dopravy [ wozh 48 427
Spickova hodingva intenzita dopravy | wozih 45 350

Tezka nakladni vozidla - TNV [ THV
Hodnota THNWY [ woz'den | | 210
Intenzita dopravy pro hlukove a emisni vypocty OA HA NS |Celkem
Rodnl promér intenzit, den [06-18) wvoziden Tabully = intenzitami dopravy pro hiukové a emizni viipodty vanildy prepodtem 2472 azg 14| 2818
Rodni prumér intenzit, veder {18-22) woz'den z RPDY pomaoci TP 219 platnych v dobé prezentace vwsledky CSD 20716, 422 21 2 445
Roéni promér intenzit. noc (22-08) woziden Fro akiudini vipodty je nuing poudit plainé TF 213, 208 34 2 242
T [ OA | LNA | THA | NS | BUS |Celkem

R Epitkova hodinova intenzita dopravy | woz'h | [ aa3] 31 14| z] o 408

ﬁ(oeﬁnient\r nerovnomémaosti dopravy [ | alfa | beta [ gama| PS
Kioeficient nerovnomérnosti dopravy | - [ | o0o7| ooo| ooo] GE4z

Intenzita eyklistické dopravy [ |=

Cyklisticks doprava [eykloiden| |

H

SEitani dopravy 2016 (s&.dsek: 1-3131)

Rocni prumer dennich intenzit dopravy LN SN SHP ™ THP | NSN A AK TR TRP v o m SV
REDI - vischny dny [voziden | 72| 14 1] 12] Al 7 12| o] M= 5] 131] 1213] 37| 1381
LN SN SNP ™ THF | NSN A AH TR TRP ™ o m =1
RFDI - pracovni den (Po-Fa) [ woziden 58 17 1 15 5 2 18 0 2 i) 160 | 1157 34| 1381
RFDI - wolné dny {mimo swatky) | woz/den 28 i} 1] 5 1 2 2 0 1 2 54| 1278 43| 1375
Hodinova intenzita dopravy v SV
Fadesatirazova intenzita dopravy [ wozm 20 207
Spitkova hodinova intenzita dopravy | wozm 15 153
Tézka nakladni vozidla - TNV | [ v
Hednota THY [ woziden | [ 72
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty 0A NA NS [Celkem;
Roéni prumer intenzit, den (06-18) woziden Tabulky = intenzitami dopravy pro hlukove & emizni vypodty venikiy prepociem gag 102 o] 111
Roéni prumér intenzit, veder (18-22) woz/den z RPDI pomaci TP 219 platnych v dobé prezentace vysiedku CSD 2016 170 7 1 178
Roéni prumeér intenzit, noc (22-08) woz/den Fro shiudini vypodty je nuiné poudit piatné TF 219, &1 10 1 a2
Emise T [ OA | LNA | THA | N5 | BUS |Celkem
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | wozn | | z7a] 16 | 7] 3] 3| 2oz
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta [ gama| PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ - | | 188 1z23] 120] ToE0
Intenzita cyklistickeé dopravy | [ ¢
Cyklisticka doprava [eykioiden| [EE

Hnévousice

Obr. 8 - S¢&itdni dopravy komunikace 11/277 (sé. dsek: 1-3131), (zdroj: RSD)
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Scitani dopravy 2016 (s¢.usek: 1-3130) vyznam zkratek

Rocni prumer dennich intenzit dopravy LN ™ TNP | NSN A R TRP v o] M sv
RPDI - viachny dny Jwoziden | 82 12] 1 2] 4] o 14] 0| 3] o 1221180 56 1387

LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o} M SV
RPDI - pracovni den (Po-P3) | woz/den 77 15 1 10 5 1 18 0 4 1 150 | 1256 52 | 1458
RPDI - volné dny (mimo svatky) | voz/den 25 5 0 3 1 3 3 0 1 4 50 | 1021 86 | 1137
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirdazova intenzita dopravy [ voznh 15 167
Spiékova hodinova intenzita dopravy | vozin 14 155
Tézka nakladni vozidla - TNV | [ ThNV
Hodnota TNV | woziden | | 70

't_a’do ravy pro hlukove a emisni vypocty 0A NA NS _|C
Roéni prumér intenzit. den (05-18) voz/den Tabulky s intenzitami dopravy pro hiukové s emisni vypodty vznikly prepoctem 086 a3 11 [ 1100
Roéni prumér intenzit. veder (12-22) voz/den z RFDI pomoci TP 219 platnych v dobé prezentace vysledku CSD 2016. 182 [ 1 176
Roéni prumer intenzit. noc (22-06) voz/den Pro aktudini vypocly je nutné pouZit piatné TP 219. 80 o 1 20
Emise | | 0A [ LNA | TNA | NS [ BUS [Celkem
Roéni Epickova hodinova intenzita dopravy | vozh | 1 178 ] | 5| 2| 2| 196
Koeficienty nerovnomémosti dopravy | | alfa | beta [gama | PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy il | 1.11] 000]| 000/ 68:32
1, = 1' Eeltnlel o8 pi y I c
Cyklisticka doprava [cykla/den| | 201
T l!umv-cel“"'» :

Hoemn
Bukovina i,
=

Hiwa ] X .
0 ' “Mnichovo
\/'“ - 2;';,
Klad ter Hrach &/
n. Jizerou, Ao

2

Y - )
Kiokocka . 7% Manikovice J

LN SN ™ M =1
RPDI - vBechny dny [voziden [ 107 41 HEEE AIEFEER o] a| 31| 318 2048 41] 2403

LN SN SNP ™ THFP | NSN A AK R TRP v [#] M 5V
RPDI - pracovni den (Po-P3) | voz/den 132 51 g2 45 :] 58 41 1] 10 ) || 221 38| 2850
RPDI - volné dny {mime svatky) | voz/den 43 17 2 15 2 14 21 1] 3 132 130 | 1610 48 [ 1788
Heodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita doprawy [ wozh 38 203
Spickeva hodinova intenzita dopravy [ wozh 35 267
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota THY [ voziden | =
Intenzita dopravy pro hlukove a emisni vypoéty CA NA N5 |Celkem
Roénl prumér intenzit, den (06-15) voz/den Tabulky = intenzitami dopravy pro hlukove a emizni vyipodty vanikly prepodiem 1861 221 45| 1828
Roénl prumér intenzit, veder (18-22) voz/den z RFDI pomoci TP 219 piatnych v dobé prezentace vyaledkn G50 2016, 234 14 5 203
Roénl prumér intenzit, noc (22-08) voz/den Fro akiuini vypodly je nuiné pouit plaing TF 213. 142 232 & 171
Emise [ [ oA [ InA | THA | NS [ BUS [Celkem
Roéni Spickeva hodinova intenzita dopravy | vozh | = 15 | 17 | a2 5| 242
Koeficienty nerovnomérmosti dopravy [ | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerevnomémesti dopravy [ - | o7o] 003] 0.85[ 5448
Intenzita cyklistické dopravy [
Cyklistick3 doprava [eykloiden]

Hnevousice

Obr. 10 - S¢&itdni dopravy komunikace 11/610 (s¢. Usek: 1-0616), (zdroj: RSD)
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LTODO

OSVETLENI

LN SN o SV

[voziden | 150 23| gl 18] g 65 0] 0] 4| a76] 2488| 44| 2608
LN SN SNP ™ THP | NSN A AK R TRP w (2] M SV
RPDI - pracovni den (Fo-P3a) | woz'den 188 108 1 20 1 k] 43 o ] 5 465 | 24§20 41] 3135
RPDI - veiné dny (mime svatky) | woz'den 61 35 3 ] 3 20 2 o 0 2 152 | 2138 51 2338
Hodinova intenzita dopravy v 5V
Padesatirdzova intenzita dopravy [ wozh 45 355
Spitkova hodinova intenzita dopravy | wozmn 42 323
Téika nakladni vozidla - TNV [ [ TV
Hodnota TNV [ woziden | | 320
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vwypodty OA NA NS |Celkem
Roéni prumér intenzit, den {06-15) woziden Tabulky = infenzitami dopravy pro hlukove a emizni wypolly vanikly prepocfem 2018 251 85| 2323
Roéni prumér intenzit, veder (18-22) woziden z RPDV pomoci TF 219 platnych v dobé prezentace vyzhedk 244 16 g 368
Roéni primér intenzit, noc (22-D8) voz'den Pro akiudini vypoély je nuiné poudif plaing TF 213, 172 28 B 207
Emise [ OA | LNA | THA | N5 | BUS [Celkem
Roéni Epitkova hodinova intenzita dopravy | vozh EE 15 12| 5| 415

[
|
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [
Kineficient nerovnemémosti dopravy [ - 1
[
|

020 0.05] 0.84[ 5448
=
| 785

[
|
| alfa [ beta [ gama | PS
|

Intenzita cyklisticke dopravy
...iklis:icka' doprava [oykioiden

S&itani dopravy 2016 [s&.isek: 1-0602)

Rocni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP TH THP | NSN A AK TR TRP ™ [i] [] sV
RFDI - vEechny dny [vozden | 423| 72| 18] &7 20 4a| 135] 5| 4 | 4| TEz|ezz| 137 713z
LN SN SHNP ™ TNF | NSHN A AK R TRP v o m sV
RFDI - pracovni den (Po-Pa) [ voziden 524 29 23 71 25 5§ 186 5] 5 ] 950 | 85565 128 | 76523
RPDI - volng dny (mimo swvatky] | voz/den 17 29 6 23 6 14 82 2 2 2 337 | 5333 180 | 5830
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirdazova intenzita dopravy [ wazh 5 870
Spigkova hodinowa intenzita dopravy | wozn g7 TRZ
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ ™hv
Hodnota THY [ voz/den | | 420
|I_nhenzita dopravy pro hlukove a emisni vypotty oA HA N5 |Celkem
Roéni primér intenzit, den (05-18) voz/den Tabulky = intenzitami dopravy pro hiukové & emisni vypodty vanikly preapodtem 5082 500 66 | 5734
Roéni prumér intenzit, weder (15-22) voziden z RFDI pom TP 219 platnyich v dobé prezentace vysledkl CSD 2016 364 32 ] a1
Rocni prumeér intenzit. noc (22-06) voz/den Pro shtudini vyipodty je nutné pouZit platné TF 219 412 &2 @] 480
Emise [ | oA [ LNA [ THA | NS | BUS [Celkem
Roéni Epickova hodinova intenzita dopravy | wozn | | soe| 80 20] 12| 2o0] 1020
Koeficienty nerovnomarnosti dopravy [ | aifs | beta [gama [ PS
oeficient nerovnomérmosti dopravy | - [ [ ooo] ooo]| ooo] -
Intenzita cyklisticke dopravy [ [ c
Cyklisficks doprava [eyklaiden] [ 420

Na'Salibre

Obr. 12 - S¢itdni dopravy komunikace 11/610 (s¢. dsek: 1-0602), (zdroj: RSD)
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LTODO

OSVETLENI

SCitani dopravy 2016 {sC dsek: 1-0601) znam zkratek

Roéni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ 5V
RPD| - viecnny dry [voziden | 371] 103] 4| 40| 1] 64| 181] 2| @] 17| 782] 6783] 125] 7700
I_ LN SN SNP ™ THP | NSN A AK TR TRP v [#] M 5V
RPDI - pracowni den (Fo-P3) [ woziden 458 128 5 50 14 a2 185 2 1 21 858 | 7178 115 | &252
RPDI - valné dny (mimo svatky) | woziden 150 42 1 18 3 20 83 1 4 7 342 | 583 146 | 5318
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita doprawvy | wozih 05 o930
Spickova hodinova intenzita dopravy | wozih a7 855
Tezka nakladni vozidla - THY [ [ TNV
Hodnota THNY | woziden | | 510
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty 0A NA NS |Celkem
Rocni prumer intenzit, den {06-15) woziden Tabulky = infenzitami dopravy pro hiukove a emizni vyipodty venikdy prepoétem 5528 a03 63| 6192
Roéni prumér intenzit, veder (18-22) voziden z RPDI pomoci TF 219 platnych v dobé prezentace vysiedku G50 2016, 241 el 7 22T
Roéni prumér intenzit, noc (22-08) woziden Pro aktudini wypodty je nuiné pouZif plaine TP 213. 451 51 8 520
Emise I [ OA | LNA | THA | NS | BUS |Celkem|
Roéni Spickova hodinova intenzita dopravy | wozth | | oen] 53 | 24 | 1| Za [ 1100
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | aifa | beta [ gama | PS
Keficient nerovnomamosti dopravy | - [ | oa1] ooo| ooo| 5743
Intenzita cyklisticke dopravy [ [ €
Cyklistick3 doprava [eykloiden| | 427
=

7 7 —
5 Mnichovo Hradisté - ‘}\ -
.,Q_l,f}‘f}*’wﬂ — e

\&_/"‘\\~ ; 57 Minichow o Hradiats)

SEitani dopravy 2016 (s isek: 1-0604)

Rofni prumér dennich intenzit dopravy LN v o [ sV
RFDI - wEzchny dny [vomiden [ zo7 [ 121 37 212 | 4204 | 80| 5882
LN SN SNP ™ TNF | NSN A AK R TRP v o M sV
RPDI - pracovni den (Po-F3) [ vozidan 358 150 34 a2a 58 164 112 4 14 11012 | 5214 56 | 8232
RPDI - wolna dny (mino swatky) | vozidan 120 40 & 3z 16 40 52 1 4 v] 328 | 37RO 0| 4172
TV SV
Fadesatirazova intenzita dopravy [ wazih 100 683
Spitkova hodinova intenzita dopravy | wozh 21 531
Téfka nakladni vozidla - TNV [ [ Thv
Hodrota THW [ voziden | |7
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypotty [+X} NA NS [Celkem
Roéni prumér intenzit. den (5-18) woz/dan Tabulky = intenzitami dopravy pro hivkove a emisni vypodty vanikly pfapodtem 3385 521 156 | 4 552
Roéni promér intenzit. weder [15-22) woz/den z RPDI pomoci TP 213 platnych v dobé prezentace visledky GSD 2016 82 34 20 TG
|[Roéni primér intenzit. noc (22-06) voz/den Pro aktudini vipodly je nuiné poudit piatné TP 219. 338 56 22 417
‘Pis& T [ OA [ LNA [ THA | NS | BUS [Celkem
Roéni Epifkova hodinova intenzita dopravy | wozih | | eoe| 4z| 20| @[ 4] @z
||Koeficienty nerovnomérmosti dopravy [ | aifa | beta [gama | PS
||oeficient nerovnomémaosti dopravy | - [ | 072] ooo| o000 5Eaz
”inle zita cyklisticke dopravy [
Cyklisticks dopravs cykloiden

Manikovice

J Cinitks

ov

Obr. 14 - S¢itdni dopravy komunikace 11/610 (s¢. tsek: 1-0604), (zdroj: RSD)
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Evropska unie
Evropsky socialni fond
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LTODO

OSVETLENI

R prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP M sV
RPOI - wEechny dny voriden | 253 108| 14| 47| 24| 12| a&| o] 4] 1] 8684|4801 &7 [ 5272
LN SN SHP TH THP | NSN A AK TR TRP ™ o] M =1
|RPDI - pracovni den [Fo-P&) [voziden | =13[ 121 18 58 31| 182 102 i 5 1] _=21] 4788 53| 5620
RPDI - voiné dny (mima swatioy) | wvoz/den 103 43 4 k] 8 40 53 o 2 0 272 | 3863 67 | 4202
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy [ wozih 31 827
Spickova hodinova intenzita doprawy [ woz'h T4 5&0
T&3ka nakladni vozidla - TNV [ [ TNV
Hodnota THY [ voziden | |
ooty 0A NA NS |Celkem|
voz/den Tabuiky = intenzitami dopravy pro hivkove s emizni vypodty vanikly prepoctem 3620 427 122 | 4138
voz/den z RPDI pomoci TP 215 plafnych v dobé prezeniace visledkn G50 2016, 520 27 18 G563
voziden Pro aktusini vypocty je nutné poudit platne TP 215, 300 45 18 T2
[ [ oA [ na [ TNA | NS [ BUS [Celkem
ni Spitkova hodinova intenzita dopravy | wozih | | esz| as| z| za| 13| 748
IRDeﬁcienty nerovnomernosti dopravy [ | alfa | beia [gama | PS
Koaficient nerovnomaémosti dopravy [ [ o7e] o7 1.11] 5644
Intenzita cyklisticke doprawvy [ C
Cyklistickd doprava [eykio/den| | 1e0
5 -
= -i.\"'" 3 S L =T
,/ e N
~ Frjrovecig Jf Zasaika
i .
APlyrov
! g
Cihatha

£
]
i

Mova Ves !
uBakova
A

Stitani dopravy 2016 (st-dsek: 1-1572)

Lhotice

Roéni prumeér dennich intenzit dopravy LN SH SNP TH iP | N A v o [ SV
20 - vezchny dny [voziden | 104| 30| 0| 18] 4| 5| 40| ©| & 8| 22| 1548] 32| 1804
LN SN SNP ™ TNF | NSN A AK = TRP ™ o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) [ voziden 128 ar ] 24 5 5] 45 o 10 10 287 | 1680 35| 18382
2D - valng dny [mima svatky) [~voziden az 12 0 3 [ T o 3 3| e5| 1218| 44| 1357
Hodinova intenzita dopravy v 5V
FPadesatirdzova intenzita depravy [ vozn 3z 220
Spickova hodinova intenzita doprawy [ wozhn 31 214
Téfka nakladni vozidla - TNV [ [ ™v
Hednota THY [ voziden | | 118
Intenzita dopravy pro hlukove a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem
Roéni prameér intenzit, den (06-12) voziden | Tabulky = intenzitami dopravy pro hiukove a emizni wipodly venikdly prepodtem 1264 | 170 7| 1450
Rogni promér intenzit, veder {18-22) voziden z RPDI pomoci TP 213 plainych v dobé prezentace wweledku CSD 2016, 216 11 1 223
Roéni prumér intenzit. noc (22-06) voz/den Pro aktudini vipedty je nuind poudit plaingé TP 215. 106 19 1 126
|Emise I [ OA | LNA | TNA | N5 | BUS |Celkem
||Roéni Zpidkova hodingva intenzita dopravy | vozn | [ z7| s 2| 1] 6| 258
||[Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | alfa | beta [ gama | PS
||Fioeficient nerovnomémosti dopravy - [ | ooo| ooo]| o000 -
Intenzita eyklistické dopravy [ [ ¢c
Cyklisticka doprava |c_.1k|o-'den | 182

Obr. 16 - S¢itdni dopravy komunikace 111/26815 (s¢. dsek: 1-1572), (zdroj: RSD)
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LTODO

OSVETLENI

LN Lehka nakladni vozidla (uZitecna hmotnost do 3,5 t) bez privésl i s privésy
SN Stredni nakladni vozidla (uZite¢nd hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivést
SNP Stredni nakladni vozidla (uZitecnd hmotnost 3,5 — 10t) s pfivésy
TN Tézka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost nad 10t) bez pfivésu
TNP Tézka nakladni vozidla (uZite¢nd hmotnost nad 10t) s pFivésy
NSN Navésové soupravy nakladnich vozidel
A Autobusy
AK Autobusy kloubové
TR Traktory bez pfivést
TRP Traktory s privésy
TV Tézka motorovad vozidla celkem
0 Osobni a dodavkova vozidla bez pfivésl i s pfivésy
M Jednostopa motorova vozidla
SV Vsechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)
TNV Tézka ndkladni vozidla
(0,1.LN+0,9.5N+1,9.SNP+TN+2,0.TNP+2,3.NSN+A+AK)
PS Pomeér intenzit protismérnych dopravnich proudd v nedélni (odpoledni) navratové
Spicce
ALFA, BETA Ukazatele variaci silni¢ni dopravy
ALFA — pomér intenzity v letni nedéli k celoro¢nimu praméru [-]
BETA — pomér intenzity v letnim pracovnim dnu k celoroénimu praméru [-]
GAMA ALFA/BETA [-]
C Cyklisté [cyklo/den]
OA O+M
NA LN+SN+TN+A+AK+TR+TRP
NS SNP+TNP+NSN
OA O+M
LNA LN
TNA SN+TN+TR+TRP
NS SNP+TNP+NSN
BUS A+AK
Tab. 1 - Vysvétlivky pouZitych zkratek (zdroj: RSD)
. e s Spickova hodinova intenzita Maximalni kapacita
Komunikace Scitaci usek X
motorové dopravy (voz/h) vozovky (voz/h)
D10 1-1566 2216 -
11/268 1-1576 606 3000
11/268 1-1573 671 3000
11/268 1-1560 443 3000
/277 1-1571 389 2 500
/277 1-3131 153 2500
/277 1-3130 155 3000
11/610 1-0616 267 3000
11/610 1-0603 323 2 500
11/610 1-0602 792 2 500
11/610 1-0601 855 2500
11/610 1-0604 631 2 500
11/610 1-0600 580 2 500
11/26815 1-1572 214 2 500

Tab. 2 - Intenzity silnicni dopravy hlavnich komunikaci mésta Mnichovo Hradisté
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Al1.1.2 Nehodovost

Dopravni nehodovost byla analyzovdna pomoci aplikace dostupné na webovych strankach
http://avison.cdvinfo.cz/, kterd nabizi podrobné informace o vSech zaznamenanych dopravnych
nehodach (misto nehody, ¢as, pfi¢ina a druh nehody, pocet zranénych/usmrcenych osob apod.) a
zaroven nabizi moZnost prochazet shluky dopravnich nehod na mapovém podkladu na tzv. heatmapu.
Mapa umoznuje dohledat nehody od 1. 1. 2010. Pro uUcely zhodnoceni dopravni nehodovosti ve mésté
Mnichovo Hradisté bylo zvoleno obdobi 10 let od 1. 1. 2010 aZ 31. 12. 2019. Za toto obdobi bylo celkem
zaznamenano 196 nehod v noci, kterych vyskyt je vykreslen na mapovém podkladu na Obr. 17.
Z celkového poctu zaznamenanych nehod v tomto obdobi se 81 nehod stalo v noci bez verejného
osvétleni, ztohoto poctu se jich stalo 64 za nezhorSené a 17 za zhorSené viditelnosti vlivem
povétrnostnich podminek (mlha, dést, snézeni apod.). Celkem 92 nehod se stalo v noci s vefejnym
osvétlenim, 84 dopravnich nehod se stalo za nezhorSené viditelnosti a 8 nehod se stalo za zhorsSené
viditelnosti. Do zaznamenanych nehod v noci byly zafazeny také dopravni nehody ve dne pfi zhorsené
viditelnosti v disledku soumraku nebo svitani a za téchto podminek doslo celkem k 23 dopravnim
nehoddm. Procentudlni zastoupeni jednotlivych situaci zobrazuje Graf 1.

Za sledované obdobi bylo pfi dopravnich nehodach celkem 46 osob zranéno lehce a 8 téice,
3 osoby byly usmrceny (stav do 24 hod).

Fé \
3 Drah

Dopravni nehodovost

@® vnoci-

SGZEm[ce \
F Jirsky 2 dis

Obr. 17 - Dopravni nehody v obdobi od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2019 (zdroj: avison.cdvinfo.cz)

@® vnoci-
& vnoci-
| ® vnoci-
Y] @ ve dne, zhorden4 viditelnost (sviténi, soumrak)

bez vefejného osvétleni, viditelnost nezhorSena viivem povétrnostnich podminek

bez vefejného osvétleni, viditelnost zhorsena viivem povétrnostnich podminek (mlha, dést, snézeni apod.)
s vefejnym osvétlenim, viditelnost nezhorsena viivem povétrnostnich podminek

s vefejnym osvétlenim, zhor$ena viditelnost viivem povétrnostnich podminek (mlha, dést, snézeni apod.)
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DOPRAVNI NEHODY

V noci s VO, Ptes den, zhorsena

zhorsena vi viditelnost
12%

4%

V noci bez VO,

nezhorsena

viditelnost
32%

V noci bez VO,
zhorsena viditelnost
9%
Graf 1- Rozdéleni dopravnich nehod podle stavu viditelnosti

Graf 2 uvadi celkovy pocet dopravnich nehod v noci za roky 2010 — 2019. Z grafu je patrné, ze
pocet dopravnich nehod se ro¢né pohybuje v priméru kolem 20 nehod.

Vyvoj poctu dopravnich nehod v noci 2010 - 2019
35

30

25

20
1

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Rok

Pocet dopravnich nehod
o (6]

2]

o

Graf 2 - Pocet dopravnich nehod v noci ve vybraném obdobi

Dalsim zkoumanym vyvojem pfti analyze dopravni nehodovosti je zavislost poctu dopravnich
nehod na no¢ni hodiné, kterou vyobrazuje Graf 3. JelikoZ ze zaznamenanych 196 nehod nema celkem
14 nehod uveden ¢as nehody s presnosti na hodinu, bylo pfi této analyze zpracovdno pouze zbylych
182 nehod obsahujicich Udaj o hodiné, kdy doslo k nehodé. Z uvedeného grafu je zfejmé, ze
nejvyznamneéjsim ¢asovym usekem z pohledu ¢etnosti dopravnich nehod je interval mezi 18:00 a 21:00
hod.
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Statistika poctu nehod v pribéhu dne (dle hodin)

25
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| | | I
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Cas nehody (hod)

Pocet dopravnich nehod (-)

Graf 3 - Vyvoj dopravnich nehod v zdvislosti od ¢asu nehody

Z analyzy vsech dopravnich nehod v noci ve sledovaném obdobi vyplyva, Ze v 17,3 % pfipadl byl
v krvi Ucastnika dopravni nehody pfitomen alkohol, v dalSich 64,8 % ptipadt nema Zadny vliv na pficinu
nehody stav VO (napt. bezohlednd agresivni jizda, nepfizpUsobeni rychlosti jizdy, fidi¢ se plné
nevénoval fizeni vozidla, chyby pfi udani zmény sméru jizdy a jiné). Z uvedeného proto plyne, Ze
nejvétsi vliv na pocet dopravnich nehod ma nepozornost, respektive neukaznénost ucastnikd
dopravniho provozu.
komunikace 11/610, 11/268 a 11/277, tedy komunikace s nejvétsi dopravni intenzitou v katastralnim
uzemi mésta Mnichovo Hradisté. V Tab. 3 je uveden pocet dopravnich nehod pro dané komunikace a
pocet zranénych a usmrcenych osob.

Komunikace Pocet Usmrcené TéZce zranéné | Lehce zranéné
nehod osoby osoby osoby

11/610 40 0 3 16
D10 34 0 0 9
11/268 27 2 3 12
/277 19 0 1 4
111/26815 5 0 0 0
/276 3 0 0 1
111/2689 3 0 0 1

Tab. 3 - Pocet dopravnich nehod v noci v uvedenych komunikacich za obdobi 1. 1. 2010 - 31. 12. 2019

Obr. 18 vykresluje hustoty dopravnich nehod v noci pomoci shlukd na zikladé nehod
datovanych od 1. 1. 2010.
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Obr. 18 - Shluky dopravnich nehod v noci v kfiZovatce (zdroj: http://avison.cdvinfo.cz/)

V ramci dopravné bezpecnostni analyzy byly vytyéeny oblasti v katastralnim Gzemi mésta
Mnichovo hradisté, které Ize oznacit na nejrizikovéjsi s ohledem na pocet dopravnich nehod v jejich
misté. K nejvétSimu poctu dopravnich nehod v noci doslo za vybrané obdobi 1. 1. 2010 — 31. 12. 2019
v neokruznich k¥izovatkdch Palackého - Turnovskad - Vita Nejedlého, Svatopluka Cecha - Vita Nejedlého
- Jana Svermy, Vita Nejedlého - K VoFechu, Jirdskova - 11/268 - dalni¢ni sjezd D10 a Na Uvoze —11/268 a
v jejich blizkém okoli a v okruzni kfiZovatce ulice Vita Nejedlého a silni¢niho sjezdu 11/268. Nejcasté;si
pfi¢inou dopravnich nehod bylo poruseni pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST, nespravné

odbocovani vlevo a nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky.

V priloze ¢.A2 byla vytvorena databdze vSech zaznamenanych dopravnich nehod.
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A.1.2 Architektonicko-urbanistickd analyza

Al1.2.1 Funkéni vyuZiti jednotlivych ¢dsti mésta

Charakteristické zony dle funk&niho vyuziti
[ historicka oblast

dopravni infrastruktura y

plochy s pfevaZujicl obytnou funkci -
____plochy pro sportni aktivity

plochy vyroby, skladovani a technické infrastruktury
[ plochy obchodnich center a komeréniho vyuZiti
____plochy zelené

@ CUZK

Obr. 19 - Funkéni vyuZiti jednotlivych cdsti mésta

Vramci této analyzy bylo vramci katastrdlniho Uzemi mésta specifikovdno sedm
charakteristickych zén dle funkéniho vyuziti:

e Historicka oblast

e Plochy s prevaZujici obytnou funkci

e Plochy pro sportovni aktivity

e Plochy vyroby, skladovani a technické infrastruktury
e Plochy obchodnich center a komercniho vyuZziti

e Plochy zelené

e Dopravni infrastruktura
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Existuji tfi typy charakteru osvétleni, z nichz kazdy se hodi do jiné charakteristické zény:

Typ 1l

Pfi tomto charakteru osvétleni je svételny tok svitidel
smérovan vyhradné na povrch a nezbytné bezprostfedni okoli [ﬂ
osvétlovanych pozemnich komunikaci. Hlavnim hodnoticim 11

kritériem je jas nebo horizontalni osvétlenost pozemni Y '
komunikace. Hlavnim ucelem tohoto charakteru osvétleni je |
zajisténi dostatecné bezpecnosti provozu a orientace v Il

méstském prostfedi. Jednd se o ryze technické osvétleni

pozemnich komunikaci uréenych hlavné pro motorovou Schématické znézornéni osvétlenitypu 1
dopravu s maximalnim omezenim svételného toku do okolniho

prostiedi. Tento charakter osvétleni je vhodny pro hlavni komunikaéni tahy a prdmyslové zény, které
nejsou zpravidla urbanisticky hodnotné (bez dodrZeni uli¢ni ¢ary, absence, popf. malé procento
architektonicky cennych staveb apod.).

Typ 2
Pfi tomto charakteru osvétleni je svételny tok smérovdn
nejen na osvétlovanou pozemni komunikaci, ale ¢astec¢né také

do prostoru tak, aby byla zajisténd urcitd osvétlenost

vertikdlnich ploch. Pfi aplikaci tohoto charakteru osvétleni v rr

ulicich by fasady pfilehlych budov mély byt osvétleny rl.
maximalné do wvysky prvniho patra. Hlavnim hodnoticim

kritériem je horizontdlni osvétlenost povrchu komunikace a 1 ]

vertikdIni osvétlenost ve sméru podélné osy pozemni
komunikace. Hlavnim Ucelem je nejen zajiSténi osvétleni
povrchu komunikace z pohledu provozni bezpecnosti, ale také vytvoreni urcitého komfortu chodcl pfi
vnimani okolniho prostredi (dobré rozliseni kolemjdoucich osob, okolniho prostfedi apod.). Tento
charakter osvétleni je vhodny pro prostory obytnych ulic, obsluzné komunikace a drobné verejné
prostory (namésti, parky, vnitrobloky apod.).

Schématické zndzornéni osvétleni typu 2

Typ 3

Pfi tomto charakteru osvétleni je svételny tok smérovan
nejen na osvétlovanou pozemni komunikaci, ale do prostoru
tak, aby byla zajisténa jeho celkova prosvétlenost prostoru a
osvétleni jeho hranic. Hlavnim hodnoticim kritériem je
horizontalni osvétlenost povrchu komunikace a vertikalni o
osvétlenost ve vSech smérech. Hlavnim uUcelem je nejen
zajisSténi osvétleni povrchu komunikace z pohledu provozni
bezpelnosti, ale také vytvofeni dobré orientace v prostoru, schématické zndzornéni osvétleni typu 3
podporeni charakteru mista, aby vznikla hodnota daného
prostoru. Tento charakter osvétleni je vhodny pro historické ¢asti mésta.
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Charaktery zén jsou prehledné uvedeny v tabulkach:

ZONA 1 - HISTORICKA OBLAST

Charakteristika zony

Jedna se o oblasti s prevazujici historickou a architektonicky zajimavou
zastavbou. Nachazi se zde hlavni dominanty mésta. Jde o turisticky atraktivni
¢ast mésta s historickymi pamatkami.

Vymezeni zény

Dominantou historické oblasti mésta je areal barokniho zamku rodu
Valdstejnd ze 17. stoleti s bohaté zdobenymi interiéry. Soucasti aredlu je
zamecka zahrada s barokni salou terrenou, kapucinsky klaster, kostel sv. Tri
krald a kaple sv. Anny. Dal$imi vyraznymi historickymi pamatkami mésta jsou
kostel sv. Jakuba a méstska radnice.

Priklady typU pouzitych
svitidel

Tab. 4 - Charakter zény 1

ZONA 2 - PLOCHY S PREVAZUJiCi OBYTNOU FUNKCIi

Charakteristika zony

Zbna, ve které bydli naprosta vétSina obyvatel mésta. Charakteristickym
rysem je zastavba rodinnymi a panelovymi domy, u rodinnych domu ¢asto
s vlastnim ohrani¢enym pozemkem (zahradou).

Vymezeni zény

Vétsina rozlohy mésta, spadaji sem vSechny ¢asti mésta.

Specifické prostory

Zahradkarské osady, chatové oblasti — uvnitf osad neni osvétleni
instalovano, osvétleny jsou pouze pfistupové cesty.
Garaze — skupina podlouhlych nizkych staveb s garazovymi jednotkami.

Pfiklady typU pouZitych
svitidel

- Y

Tab. 5 - Charakter zény 2
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ZONA 3 — PLOCHY PRO SPORTOVNI AKTIVITY

Charakteristika zony

Ucelové nebo multifunkéni sportovisté a sportovni arealy. Jedna se osvétlenf
hracich ploch, které je po setméni funkéni jen po omezenou dobu, pfipadné
jen v nékteré dny.

Vymezeni z6ny

TK Mnichovo Hradisté, Mnichovohradistsky SK, skatepark, dopravni hristé,
T.J. SOKOL Mnichovo Hradisté, Atleticky stadion Josefa Hrona.

Priklady typl pouZitych
svitidel

Tab. 6 - Charakter zony 3

ZONA 4 - PLOCHY VYROBY, SKLADOVANI A INFRASTRUKTURY

Charakteristika zony

V téchto plochach trvale pobyva minimum obyvatel. Zahrnuje prevainé
skladistni plochy, vyrobni haly, manipulacni plochy, Zelezni¢ni seradisté
apod.

Vymezeni z6ny

Dominantni je predevsim rozsahly primyslovy areadl v jizni ¢asti mésta
v ulicich Vita Nejedlého a Cernd silnice. Dalimi jsou plochy kolem Zelezniéni
trati, Primyslovy obvod — vychod a jejich okoli.

Specifické prostory

Autobusové a vlakové nadrazi

Priklady typU pouzitych
svitidel

™

Tab. 7 - Charakter zény 4

ZONA 5 — PLOCHY OBCHODNICH CENTER A KOMERCNIHO VYUZITi

Charakteristika zony

Plochy okolo obchodnich center véetné parkovist a zasobovéni. Plochy
maloobchodnich siti komeréniho vyuziti v centru mésta.

Vymezeni zény

Supermarkety pfi kruhovém objezdu a maloobchodni sit prodejcl v centru
mésta.

Priklady typU pouzitych
svitidel

Tab. 8 - Charakter zény 5
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ZONA 6 — PLOCHY ZELENE

Charakteristika zony

Razna zelend prostranstvi a parky s cestami pro pési, osazenad stromy,
kfovinami nebo okrasnou zeleni. Mohou zde byt instalovany lavicky. Ve
vybranych lokalitach bude zakladni verejné osvétleni doplnéno o primérené
prostorové osvétleni vybranych strom(, skupin strom( a kefd z ddvodu
zachovani prostorové ,Citelnosti“ a vizualni vnimatelnosti daného verejného
prostoru, coz zdroven podporuje pocit bezpeli pro pési ve vecernich a
nocnich hodinach.

Vymezeni z6ny

Meéstsky park Mnichovo Hradisté, Park u nadrazi a dalsi verejna prostranstvi
s prevahou zelené napfi¢ méstem a v jeho blizkém okoli.

Specifické prostory

- zdmeckd zahrada a pfilehld zelend prostranstvi, kde lIze umistit
historizujici svitidla vzdy jednotného vzhledu v celém prostoru
- hrbitov

Priklady typU pouZzitych
svitidel

Yy

& »

Tab. 9 - Charakter zény 6

ZONA 7 - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Charakteristika zony

Sbérné komunikace, ke kterym mohou priléhat chodniky a parkovaci stani
(jsou tézZ soucasti zony).

Vymezeni z6ny

Vita Nejedlého, Turnovskda, Palackého, 1. mdje, Zameckda, Arnoldova,
Klasterska, Bélidla, Budovcova, V Lipach, Sokolovska, Obranci miru,
Jirdskova, Jana Svermy, Svatopluka Cecha, V Cestkach, Na Kamenci, Na
Uvoze, Na Salabce, najezd na 11/268 a 5. kvétna.

Specifické prostory

Okruzni kfiZovatka na ulici Vita Nejedlého — osvétleni realizovat svitidly
s odliSnou barvou svétla (napf. teplou Zluto-oranZovou).

Priklady typU pouZitych
svitidel

Tab. 10 - Charakter zony 7
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A.1.3 Environmentalni analyza

Vramci této analyzy bylo posouzeno stavajici VO zhlediska moznych rusivych vliva.
Problematikou ruivého svétla se zabyva norma CSN EN 12464-2.

Pfi dalkovych pohledech na nocni Mnichovo Hradisté jsou nejvice patrné zdroje svétla
z domacnosti, automobill a nékterd svitidla VO. Zatimco z domacnosti a od automobild zpUsobuji
rusivé svétlo svételné zdroje pfimym vyzafovanim do horniho poloprostoru, u VO znacnd cast svétla
pronikd do horniho poloprostoru odrazem od osvétlovanych ploch.

Obr. 20 vykresluje noc¢ni pohled na mésto z vyhlidkové cesty od Dobré Vody k Prestavikiim.
Z obrazku je patrné, Ze sice nékolik svételnych zdrojli zejména z pramyslovych objektl plsobi rusive,
nicméné na obloze nad méstem neni zaznamendano Zadné svételné znecisténi.

Obr. 20 - Noc¢ni pohled na Mnichovo Hradisté z vyhlidkové cesty pfi Dobré Vodé

Dalsi no¢ni pohled na mésto z jiného Uhlu pohledu vykresluje Obr. 21, na kterém je zachycen
pohled z cesty pod Horkou. | zde Ize zhodnotit rusivy vliv pronikajiciho svétla do horniho poloprostoru
z VO za nepatrny a uroven svételného zneciSténi za minimalni. RuSivy vliv VO na objekty ve
svém bezprostifednim okoli je posouzen v ¢asti B — Plan obnovy a modernizace v kapitole B.1.2.1
Clonéni zeleni a rusivé osvétleni.
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Obr. 21 - Nocni pohled na Mnichovo Hradisté z cesty pod Horkou

Ze vsech svitidel evidovanych v pasportu VO slouZi pro slavnostni neboli architekturni osvétleni
pouze svitidla nasvétlujici Kostel sv. Jakuba. Vzhledem k tomu, Ze se v bezprostfedni blizkosti kostela
nenachazeji obytné domy a svitidla zabezpecujici slavnostni osvétleni jsou nasmérovany spravné,
nedochadzi zde k rusivému vlivu.

Obr. 22 Slavnostni osvétleni nasvétlujici kostel sv. Jakuba
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A.2 Navrhova Cast

A.2.1 Dopravné bezpecnostni feseni

Zakladem pro zarazeni komunikaci do tfid osvétleni je jednak hledisko dopravniho vyznamu,
jednak spolecenska duleZitost jednotlivych komunikaci. Zattidéni komunikaci do tfid osvétleni
ve mésté vychazi z platné normy pod ozna¢enim CSN EN 13201.

CSN CEN/TR 13201-1 Osvétleni pozemnich komunikaci — C4st 1: Navod pro vybér t¥id

osvétleni, 9/2016

CSN EN 13201-2 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cést 2: Pozadavky, 6/2016

CSN EN 13201-3 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cést 3: Viypocet, 6/2016

CSN EN 13201-4 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cast 4: Metody méreni, 6/2016

CSN EN 13201-5 Osvétleni pozemnich komunikaci — Cést 5: Ukazatelé energetické naroénosti, 7/2016

Pro kazdou komunikaci (pfipadné jejim Gsekdm) s pfifazenou tfidou osvétleni jsou dle CSN EN 13201-2
definovany pozadavky na osvétleni. Ve mésté se nachazi komunikace nasledujicich tfech skupin:

Tridy M: Tridy osvétleni M jsou urceny pro fidice motorovych vozidel na silnicich
povolujici stfedni a vysoké rychlosti dopravy. Podle CEN TR13201-1 je stfedni rychlost v rozmezi
40 < v £70 km/h a vysoka rychlost v > 70 km/h.

Tridy C: Tridy C jsou urceny pro fidice motorovych vozidel, ale pro pouziti v konfliktnich
oblastech, kde nelze pouzit predpoklady pro vypocet jasu vozovky, jako jsou nakupni tridy, slozité
kfizovatky, kruhové objezdy a Useky s dopravnimi kolonami.

Tridy P: Tridy P jsou urceny hlavné pro chodce a cyklisty pohybujicich se po chodnicich
a cyklostezkach, pro fidice motorovych vozidel pohybujicich se nizkou rychlosti na mistnich
komunikacich, pro odstavné a parkovaci pruhy a dal$i dopravni prostory, které lezi oddélené nebo
podél vozovky silnice nebo mistni komunikace.

Pfi stanovovani konkrétni tfidy se vyhodnocuje mnoho parametrl, napf. typ uZivateld
komunikace, jejich typickd rychlost, intenzita provozu, jas okoli, hustota kfizovatek, vyskyt konfliktnich
z6n a dalsi. Pro kazdou tfidu jsou definovdny veli¢iny, které se sleduji, a hodnoty, kterych by tyto
veli¢iny mély nabyvat. Podrobnéji jsou tyto hodnoty uvedeny v nasledujicich tfech tabulkach.

Lm (cd/m?
- m (cd/m’) Uo () Ui () TI (%) Rei (-)
Trida (minimalni R N N C
osvétleni udriovans (minimdlni (minimdlni (maximalni (minimalnf
hodnota) hodnota) hodnota) hodnota)
hodnota)
M1 2 0,4 0,7 10 0,35
M2 1,5 0,4 0,7 10 0,35
M3 1 0,4 0,6 15 0,30
M4 0,75 0,4 0,6 15 0,30
M5 0,5 0,35 0,4 15 0,30
M6 0,3 0,35 0,4 20 0,30
Tab. 11 - PoZadavky trid M
Lm (cd/m2) Primérny jas
Uo (-) Celkova rovnomeérnost
Ui (-) Podélna rovhomérnost
TI (%) Prahovy prirdstek

Rei (-)

Cinitel osvétleni okoli
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Trida Em (Ix) Uo (-)
osvétleni (minimalni udrZovana hodnota) (minimalni hodnota)
co 50 0,4
C1 30 0,4
C2 20 0,4
c3 15 0,4
C4 10 0,4
C5 7,5 0,4
Tab. 12 - PoZadavky tfid C
Em (Ix) Primérna osvétlenost
Uo (-) Celkova rovnomérnost
Trida Em (Ix) Emin (Ix)
osvétleni (minimalni udrZzovana hodnota) (minimdini hodnota)
P1 15 3
P2 10 2
P3 7,5 1,5
P4 5 1
P5 3 0,6
P6 2 0,4
P7 - -
Tab. 13 - poZadavky trid P
Em (Ix) Priimérna osvétlenost
Emin (IX) Minimalni osvétlenost

Detailni soupis pfifazenych tfid osvétleni jednotlivym komunikacim v tabularni podobé je soucasti
Databaze komunikaci v pfiloze ¢.A1l. Mapovou ¢ast zatfidéni komunikaci predstavuje pfiloha ¢.A3.
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Ukazka zattidéni komunikaci v Mnichové Hradisti v grafické podobé:

Tridy komunikaci

—C4 o 4
e M4 )

— ‘ " '\
‘ ' N

Sl 2

HRADISTE

'

©CUzZK

Obr. 23 - Zatridéni komunikaci — graficky vystup
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Prechody pro chodce:

Prisvétleni pfechodu smi byt dle TKP15 zfizeno jen pfi splnéni nasledujicich podminek:

a) Prechod musi byt osvétlen v plném rozsahu, nesmi se pfisvétlovat pouze ¢ast prechodu

b) Pozemni komunikace, kde ma byt zfizen pfechod, musi byt osvétlena pred i za uvazovanym
prechodem v Urovni predepsané normou CSN EN 13201 — 2. Délka osvétleného Useku zalezi
na povolené rychlosti v dané lokalité. Tato délka, ktera se méfi v ose pozemni komunikace od
osy prechodu, je v kazdém sméru nejméné:

e 50 m pro dovolenou rychlost nejvyse 30 km/h,

e 100 m pro dovolenou rychlost vy$si nez 30 km/h, ale nepfesahujici 50 km/h,

e 150 m pro dovolenou rychlost vy$si nez 50 km/h.

c) Soucasné s prisvétlenim prechodu musi svitit také verejné osvétleni alespon v Usecich
vymezenych bodem b).

d) V pripadé, ze se bude uUroven osvétleni pozemni komunikace regulovat (snizovat/zvySovat),
pak se musi regulovat také Uroven prisvétleni prfechodu tak, aby bylo v souladu s pozadavky
uvedenymi v Tab. 14.

Udriovana hodnota stavajiciho Udrzovana primérna svisla osvétlenost (Ix)
osvétleni
nejnizsi nejvyssi
jasu povrchu horizontalni

- i & i akladni | doplnkovy "

Trida poze.mnl osvetleno§tl zakfadni opinovy Vsechny prostory
komunikace / pozemni prostor prostor
pozadi (cd.m-2) komunikace (Ix)

M2 1,5<L 50<E prisvétleni se nezfizuje

M3 1,0<L<1,5 30<E<50 75 50 200

M4 0,75<L<1,0 20<E<30 50 30 150

M5 0,5<L<0,75 10<E<20 30 20 100

M6 L<0,5 E<10 15 10 50

Tab. 14 - UdrZovand primérnd svisld osvétlenost

Barevny tén svétla pouzitych svételnych zdroja musi byt z jiné skupiny barevnych ton(, nez jaky
je pouzit pro osvétleni pozemni komunikace, resp. vdaném misté prevaZzuje. Pomér nahradnich teplot
chromati¢nosti by mél byt v poméru nejméné 1:1,5.

Vymeze

a)
b)
c)

ni posuzovaného prostoru

Zakladni prostor je prostor, kde je chodec ptisvétlovan.

Dopliikovy prostor je prostor, kde je chodec téz prisvétlovan, avsak s nizsimi pozadavky.
Délka zakladniho prostoru je v pficném smeéru vymezena rozhranim mezi chodnikem a
vozovkou, zpravidla jde o okraj obrubniku prilehly k pozemni komunikaci (ptipadné vnéjsi okraj
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vodici ¢ary nebo okraj zpevnény, pokud neni navrzeno dopravni znaceni). Zpevnéna krajnice
neni soucdsti zakladniho prostoru.

d) Sirka zakladniho prostoru je v podélném sméru vymezena okraji vodorovného dopravniho
znaceni V7 ,prechod pro chodce”; na mistech pro prechdzeni pak stavebnimi Upravami
chodniku (prostor, ve kterém je vyska obrubniku snizena pod 8 cm).

e) Dopliikovy prostor neprodlouzeny navazuje na zakladni prostor v pticném sméru. Je dlouhy
1 m; jeho Sirka je shodna se Sitkou zadkladniho prostoru.

f) Doplitkovy prostor prodlouZeny se zfizuje na strané pripadné existujiciho stfedniho déliciho
pasu, ochranného ostrlivku nebo jiného dopravné bezpecénostniho opatieni, pokud je na
pozemni komunikaci navrzen. Je to prostor navazujici na zakladni prostor v pficném sméru. Je
dlouhy 3 m; jeho Sitka je shodna se Sitkou zdkladniho prostoru. Doplrikovy prostor prodlouzeny
se nezfizuje v pfipadé, Ze je délka déliciho pasu, ochranného ostriivku a podobné vétsi nez 3

metry.
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Obr. 24 - Posuzovany prostor: A = zdkladni, B = neprodlouZeny doplrikovy. Analogicky plati i pro pozemni komunikaci s vice
jizdnimi pruhy.
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Obr. 25 - Posuzovany prostor se stiednim délicim pdsem nebo ochrannym ostriivkem: A = zdkladni, B = neprodlouZeny
doplrikovy, B'= prodlouZeny doplrikovy. Plati pro smér jizdy zleva. Pro opacny smér je analogicka situace.
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Prisvétleni pfechodu se zpravidla nezfizuje, pokud je naplnéna néktera z téchto podminek:

a) Pokud je prechod fizen svételnym signalizacnim zatizenim (SSZ) nebo je-li soucasti krizovatky
fizené SSZ. Stfidavy provoz SSZ a pfisvétleni je mozny.
b) Ve vzdalenostizavislé na dovolené rychlosti je dalsi pfechod, ktery neni ani prisvétlen, ani fizen
SSZ. Tato vzdalenost, méfena v ose pozemni komunikace od osy prechodu, je nejméné:
e 50 m pro dovolenou rychlost nejvyse 30 km/h,
e 100 m pro dovolenou rychlost vy$si nez 30 km/h, ale neptesahujici 50 km/h,
e 150 m pro dovolenou rychlost vy$si nez 50 km/h.
Zatizenim pfisvétleni by doslo ke sniZeni kontrastu mezi chodcem a pozadim vlivem dalSich osvétlenych
ploch do té miry, Ze by zfizenim prisvétleni naopak klesla viditelnost chodcli na prechodu.

Pfi analyze dopravni nehodovosti ve mésté Mnichovo hradisté byly evidovany dopravni nehody s
nasledky na zdravi u téchto prechod pro chodce:
- Turnovska — Obrancl miru
- Vita Nejedlého — Svatopluka Cecha — Jana Svermy
- Vita Nejedlého — Jaselska — Kaplitova
- Vita Nejedlého — ndjezd na 11/268
- Vita Nejedlého (smér Veseld)
Doporucuje se zde provést revize osvétleni mérenim osvétlenosti v souladu s poZzadavky TKP 15
v pfipadé, Ze je prechod prisvétlen, v opacném pripadé se doporucuje dany prechod prisvétlit.
Dalsimi potencidlné nebezpecnymi Useky, u kterych je zvysSené riziko dopravnich nehod, jsou
prechody pro chodce nachézejici se v blizkosti kol (zejména ZS na ulicich Sokolovskd a Jana Svermy).
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A.2.2 Architektonicko — urbanistické reseni

Hlavni zasady architektonického fesSeni verejného osvétleni

Na zakladé stanoveného déleni katastralniho Uzemi mésta do specifikovanych charakteristickych
z6n dle funkéniho vyutziti Ize definovat hlavni obecné zadsady tvorby verejného osvétleni verejnych
prostort ve mésté Mnichovo Hradisté.

e ProdosaZeni jednotného vzhledu osvétlovaci soustavy, ktera bude z estetického pohledu
pUsobit jako uceleny komplex, bude pfi modernizace VO mésta Mnichovo Hradisté
vkladan novy, technologicky vyspély typ osvétleni, kterému bude odpovidat princip
disledného pouzivani soudobych forem designu stozard, vyloznikl a souvisejicich prvkd.
Tento princip zahrnuje celou oblast mésta napti¢ vSsemi definovanymi zénami, neni-li
urceno jinak v konkrétnich lokalitach.

e DuleZitou soucasti designu osvétleni je vnimani barvy svétla jakoZto vytvarného
prostfedku slouZziciho k tvorbé vizudlni scény verfejného prostoru. Bude vyuzivano Siroké
skaly barev svétla od studené bilé (v ojedinélych pfipadech, kde je Zadouci docileni
kontrastu barev osvétleni) pfes teplou bilou (vyrazné prevazujici) az po Zlutou a
Zlutooranzovou ve vymezenych typech prostord.

e Stozary VO by mély vytvaret v ulicich a verejnych prostorech linie nebo jinak definované
prostorové utvary — vzdy vSak vazané na rozméry a charakter konkrétniho prostoru.
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Typy charakteru osvétleni a dalSi parametry zén jsou prehledné uvedeny v tabulkach:

ZONA 1 — HISTORICKA OBLAST

Charakteristika zony

Jedna se o oblasti s prevazujici historickou a architektonicky zajimavou
zastavbou. Nachazi se zde hlavni dominanty mésta. Jde o turisticky atraktivni
¢ast mésta s historickymi pamatkami.

Vymezeni zény

Dominantou historické oblasti mésta je areal barokniho zamku rodu
Valdstejnd ze 17. stoleti s bohaté zdobenymi interiéry. Soucasti aredlu je
zamecka zahrada s barokni salou terrenou, kapucinsky klaster, kostel sv. TFi
krald a kaple sv. Anny. Dal$imi vyraznymi historickymi pamatkami mésta jsou
kostel sv. Jakuba a méstska radnice.

Skladba svételného mista

Stozary a vyloZniky musi vramci zény utvofrit tvarové propojeny celek
s jednotnym designem, mozna jsou raminka na fasadach.

Typ svitidla

Parkové i uli¢éni v historizujicim soudobém designu, v pfipadé raminek na zdi
je moznd vzhledové podobnd varianta. Nutny jednotny tvar parkovych a
uli¢nich svitidel tvar v celé zéné.

Typ stozaru

Bezpaticovy dekorativni valcovy.

Material nosnych konstrukci

Ponorem oboustranné Zaroveé zinkované ocelové stozary.

Barevna povrchova uUprava

Antracitovd Sedocernd RAL 7016, pfipadné blizké odstiny jinych standard(.

Ra,min

Max. vyska svételného mista 6m
Min. vySka svételného mista 4m
Charakter osvétleni prostoru Typ 3
Urovefi jasu Vyssi
Minimalni index podani barev 70

Barva svétla (teplota
chromati¢nosti Tep)

Tepld (<3000 K)

Zbna Zivotniho prostredi

E4

Ptiklady vzhledu svitidla

Tab. 15 - Parametry zény 1
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ZONA 2 - PLOCHY S PREVAZUJiCi OBYTNOU FUNKCI

Charakteristika zony

Zbna, ve které bydli naprosta vétSina obyvatel mésta. Charakteristickym
rysem je zastavba rodinnymi a panelovymi domy, u rodinnych domu ¢asto
s vlastnim ohrani¢enym pozemkem (zahradou).

Vymezeni z6ny

Vétsina rozlohy mésta, spadaji sem vSechny ¢asti mésta

Specifické prostory

Zahradkarské osady, chatové oblasti — uvnitf osad neni osvétleni
instalovano, osvétleny jsou pouze pfistupové cesty.
Garaze — skupina podlouhlych nizkych staveb s garazovymi jednotkami.

Typ svitidla

Technicka nebo designova svitidla klasického nebo moderniho tvaru. V ramci
jedné &tvrti dodrzovat totozny typ.

Typ stozaru

Bezpaticovy valcovy nebo hranaty, pro vysku 8 m mozno pouzit vylozniky.

Material nosnych konstrukci

Ponorem oboustranné zaroveé zinkované ocelové stoZary.

Barevna povrchova Uprava

U technickych svitidel neni tfeba barevna povrchova uprava, u designovych
svitidel tmavé Sedd RAL 7012, pfipadné blizké odstiny jinych standard.

Max. vyska svételného mista 8m
Min. vyska svételného mista 6m
Charakter osvétleni prostoru Typ 2

Uroveri jasu

Nizka, stredni

Minimalni index podani barev

Ra,min

70

Barva svétla (teplota
chromatiénosti Tep)

Tepl4 (< 3000 K)

Zdna zivotniho prostredi

E3

Pfiklady vzhledu svitidla

|
f

Tab. 16 - Parametry zony 2
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ZONA 3 — PLOCHY PRO SPORTOVNI AKTIVITY

Charakteristika zony

Ucelové nebo multifunkéni sportovisté a sportovni arealy. Jedna se osvétlenf
hracich ploch, které je po setméni funkéni jen po omezenou dobu, pfipadné
jen v nékteré dny.

Vymezeni zény

TK Mnichovo Hradisté, Mnichovohradistsky SK, skatepark, dopravni hfisté,
T.J. SOKOL Mnichovo Hradisté, Atleticky stadion Josefa Hrona.

Specifické prostory

Typ svitidla

Specialni typ svitidla s asymetrickou optikou. U mensich hfist postadi svitidla
totozna s technickymi svitidly pouZitymi pro osvétleni ulic (zény 4 a 7)
s odpovidajici optikou.

Typ stozaru

Dle vyznamu

Material nosnych konstrukci

Ponorem oboustranné Zaroveé zinkované ocelové stoZary.

Barevna povrchova Uprava

Dle vyznamu

Max. vyska svételného mista

Dle vyznamu

Min. vyska svételného mista Dle vyznamu
Charakter osvétleni prostoru Typ 1
Uroveri jasu Vysoka
Minimalni index podani barev 70

Ra,min

Barva svétla (teplota
chromatic¢nosti Tep)

neutralni (3000 K - 4000 K)

Zdna zivotniho prostredi

E4

PFiklady vzhledu svitidla

Tab. 17 - Parametry zény 3

Stranka 36/45




Riciich Evropské unie
* * Evropsky socialni fond
i i -
>y Operacni program Zaméstnanost

(>vuopo

OSVETLENI

ZONA 4 - PLOCHY VYROBY, SKLADOVANI A INFRASTRUKTURY

Charakteristika zony

V téchto plochdach trvale pobyvda minimum obyvatel. Zahrnuje prevainé
skladistni plochy, vyrobni haly, manipulacni plochy, Zelezni¢ni seradisté
apod.

Vymezeni z6ny

Dominantni je predevsim rozsadhly primyslovy aredl v jizni ¢asti mésta
v ulicich Vita Nejedlého a Cernd silnice. Dalimi jsou plochy kolem Zelezni¢ni
trati, Primyslovy obvod — vychod a jejich okoli.

Specifické prostory

Autobusové a vlakové nadrazi

Typ svitidla

Technicka svitidla klasického nebo moderniho tvaru.

Typ stozaru

Bezpaticovy valcovy nebo hranaty, pro vysky od 8 m mozno pouzit vylozniky.

Material nosnych konstrukci

Ponorem oboustranné Zaroveé zinkované ocelové stoZary.

Barevna povrchova uprava Dle vyznamu
Max. vyska svételného mista 12m

Min. vySka svételného mista 6m
Charakter osvétleni prostoru Typ 1

Uroveri jasu

Nizka, stredni

Minimalni index poddni barev

Ra,min

70

Barva svétla (teplota
chromatic¢nosti Tep)

Neutrdlni (3000 K - 4000 K)

Zdna Zivotniho prostredi

E2

Ptiklady vzhledu svitidla

Tab. 18 - Parametry zény 4
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ZONA 5 - PLOCHY OBCHODNICH CENTER A KOMERCNIHO VYUZITI

Charakteristika zony

Plochy okolo obchodnich center véetné parkovist a zdsobovani. Plochy
maloobchodnich siti komeréniho vyuziti v centru mésta.

Vymezeni zény

Supermarkety pfi kruhovém objezdu a maloobchodni sit prodejcti v centru
mésta.

Typ svitidla

Technicka nebo designova svitidla klasického nebo moderniho tvaru.

Typ stozaru

Bezpaticovy valcovy nebo hranaty, pro vysky od 8 m mozno pouzit vyloZniky.

Material nosnych konstrukci

Ponorem oboustranné zaroveé zinkované ocelové stozary.

Barevna povrchova Uprava

Dle vyznamu

Max. vySka svételného mista Dle vyznamu
Charakter osvétleni prostoru Typ 2
Uroveri jasu Stiedni
Minimalni index podani barev 70

Ra,min

Barva svétla

Neutralni (3000 K - 4000 K)

Zdna Zivotniho prostredi

E4

PFiklady vzhledu svitidla

Tab. 19 - Parametry zény 5
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ZONA 6 — PLOCHY ZELENE

Charakteristika zony

Razna zelend prostranstvi a parky s cestami pro pési, osazenad stromy,
kfovinami nebo okrasnou zeleni. Mohou zde byt instalovany lavicky. Ve
vybranych lokalitdch bude zakladni VO doplnéno o primérené prostorové
osvétleni vybranych stromd, skupin stromd a kefd z divodu zachovani
prostorové ,Citelnosti“ a vizudIni vnimatelnosti daného verejného prostoru,
coz zaroven podporuje pocit bezpeci pro pési ve vecernich a nocnich
hodinach.

Vymezeni z6ny

Meéstsky park Mnichovo Hradisté, Park u nadrazi a dalsi verejna prostranstvi
s prevahou zelené napfi¢ méstem a v jeho blizkém okoli.

Specifické prostory

- zdmeckd zahrada a pfilehld zelend prostranstvi, kde Ize umistit
historizujici svitidla vZdy jednotného vzhledu v celém prostoru
- hrbitov

Typ svitidla

Parkova svitidla klasického nebo moderniho tvaru, totozny typ dodrZovat
napfic¢ méstem.

Typ stozaru

Bezpaticovy valcovy stozdr, bez vyloZniku.

Material nosnych konstrukci

Ponorem oboustranné Zaroveé zinkované ocelové stozary.

Barevna povrchova Uprava

Tmavé zelena RAL 6020 nebo antracitovd Sedocerna RAL 7016, pfipadné
blizké odstiny jinych standard.

Max. vyska svételného mista 6m
Min. vySka svételného mista 4m
Charakter osvétleni prostoru Typ 3
Uroveri jasu Nizka
Minimalni index podani barev 70

Ra,min

Barva svétla (teplota
chromati¢nosti Tep)

Tepla (< 3000 K)

Zbna Zivotniho prostredi

E3

Priklady vzhledu svitidla

l

Tab. 20 - Parametry zény 6
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ZONA 7 - DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Charakteristika zony

Sbérné komunikace, ke kterym mohou pfiléhat chodniky a parkovaci stani (jsou
téZ soucasti zony).

Vymezeni zény

Vita Nejedlého, Turnovska, Palackého, 1. mdje, Zameckd, Arnoldova,
Klasterska, Bélidla, Budovcova, V Lipach, Sokolovska, Obrancl miru, Jiraskova,
Jana Svermy, Svatopluka Cecha, V Cestkach, Na Kamenci, Na Uvoze, Na
Salabce, najezd na 11/268, 5. kvétna

Specifické prostory

OkruZni kfizovatka na ulici Vita Nejedlého — osvétleni realizovat svitidly
s odliSnou barvou svétla (napf. teplou Zluto-oranzovou).

Typ svitidla

Technicka svitidla klasického nebo moderniho tvaru.

Typ stozaru

Bezpaticovy valcovy nebo hranaty, pro vysky od 8 m moZno pouZzit vylozniky.

Barevnd povrchova Uprava

Svétle Seda RAL 7001, pripadné blizké odstiny jinych standardd.

Max. vyska svételného mista

12m

Min. vyska svételného mista 8m

Charakter osvétleni prostoru | Typ 1

Uroveri jasu Stiednf

Barva svétla Neutralni (3000 K - 4000 K)
Zdna zivotniho prostredi E3

Pfiklady vzhledu svitidla

Tab. 21 - Parametry zony 7
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A.2.3 Environmentalni reseni

Problematika rugivého svétla je fe$ena v CSN EN 12 464-2. Pro ochranu a zlepieni no¢niho
prostfedi je nutné kontrolovat rusivé svétlo (znamé také jako svételné znecisténi), které mize
predstavovat fyziologické a ekologické problémy pro prostfedi a osoby. Za timto Ucelem norma zavadi
limity rusivého svétla ve venkovnich osvétlovacich soustavach k minimalizaci problémU pro osoby,
fléru a faunu pro jednotlivé zény Zivotniho prostiedi. Pro kontrolu rusivych Géink( venkovniho
osvétleni z pohledu obyvatel se pouZiva svisla osvétlenost na oknech obytnych mistnosti a svitivost
venkovnich svitidel v potencialné rusivych smérech pfi pohledu z obytnych mistnosti. OsInéni uzivateld
okolnich pozemnich komunikaci se kontroluje prahovym pfirdstkem podobné jako u ndvrhu osvétleni
komunikaci.

Limity rusSivého svétla jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Svétlo na objektech Svitivost svitidla POdIIt::l:mho Jas
Z6na Ev | RuL Lo Ls
zivotniho Ix cd % cd.m? cd.m?
prostiedi | Mimo dobu V dobé Mimo dobu V dobé .
. . . . . . v . Fasady
nocniho nocniho nocniho nocniho budov Znaky
klidu klidu klidu klidu
El 2 0 2 500 0 0 0 50
E2 5 1 7 500 500 5 5 400
E3 10 2 10 000 1000 10 10 800
E4 25 5 25000 2500 25 25 1000
Tab. 22 - Zény Zivotniho prostredi
E1l predstavuje skute¢né tmavé oblasti jako narodni parky a chranéna dzemi.
E2 predstavuje malo svétlé oblasti jako primyslové a obytné venkovské oblasti.
E3 predstavuje stfedné svétlé oblasti jako primyslova a obytna predmésti.
E4 predstavuje velmi svétlé oblasti jako méstska centra a obchodni zény.
Ev je nejvétsi hodnota svislé osvétlenosti na objektech v luxech.

I je svitivost kazdého zdroje svétla v potencialné rusivém smeéru.

Ruu je pomérna cast svételného toku svitidla (svitidel) vyzafovaného nad horizont v jeho (jejich)
pracovni poloze a umisténi, udava se v %.

Lb je nejvétsi primérny jas fasady budovy v cd.m™.

Ls je nejvétsi primérny jas znak( v cd.m™.

Znaky je mysleno informacni a reklamni znaky.

Dle § 5 odst. 6 zakona €. 251/2016 Sh. je doba noc¢niho klidu definovana jako obdobi mezi 22.
hodinou vederni a 6. hodinou ranni. Obec muiZe obecné zdvaznou vyhlaskou stanovit vyjimecéné
pfipady, zejména slavnosti nebo obdobné spolecenské akce, pfi nichZ je doba no¢niho klidu vymezena
dobou kratsi nebo pfi nichz nemusi byt doba nocniho klidu dodrZzovana.

Zasady pro omezeni rusivého osvétleni

e smérovat svételny tok s co nejvyssi mirou vyuZiti tam, kde je to Zadouci, a omezit neefektivni
distribuci svételného toku,

e nevyuzivat svitidla, kterd vyzatuji svételny tok vyluéné do horniho poloprostoru (osvétleni
reklamnich ploch),

e omezit svételny presah.
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VysSe uvedené zasady a zaroven dodrZeni poZzadavkd zon Zivotniho prostfedi je mozno ¢astecné
zajistit vybérem svitidla s vhodnou tfidou svitivosti G. Ttida svitivosti do znacné miry zdvisi i na
geometrickém uspradani osvétlovaci soustavy.

Zona zivotniho prostredi | Pripustna tfida svitivosti
El G6
E2 G4 a7 G6
E3 G2 az G6
E4 G1aZz G6

Tab. 23: Provozni trida svitivosti v zavislosti na zéné Zivotniho prostredi.

Maximalni svitivost ve smérech
Trida | pod horizontalni rovinou (cd/klm) Dalsi pozadavky
270° 2 80° 2 90°
G1 200 50 zadné
G2 150 30 zadné
G3 100 20 zadné
G4 500 100 10 nad 95° svitivost nulova
G5 350 100 10 nad 95° svitivost nulova
G6 350 100 0 nad 95° svitivost nulova

Tab. 24 - Tridy svitivosti svitidel
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A.2.4 Provozni reSeni

Strategie ,,chytrého mésta“ (,,Smart City“) je v soucasné dobé prosazovana zejména s ohledem na
inovativnost jejiho feSeni a vyuzivani novych modernich technologii (dalkova sprava, fizeni, senzory,
kamerovy systém apod.), které jsou vSak pouze ndastroji konceptu ,Smart City“, no jeho hlavnim
zamérem je chytie a efektivné implementovat tyto technologie do méstské infrastruktury.

JelikoZ VO je ve vétsiné pripadl nejrozsifenéjsi infrastrukturou mést, je nasnadé, Ze je s témito
aktivitami nejc¢astéji spojovano. MozZnosti vzdalené komunikace, fizeni a sbéru dat jsou ¢im dal tim vice
vyzadovany i od zatizeni pro VO. Jak vyplyva z nazvu , Verejné osvétleni”, prvoradym predpokladem
soustavy VO je spravné a plné funkéni osvétleni komunikaci a vefejnych prostranstvi. Aby toho bylo
dosazeno, je tfeba mit pod kontrolou nejen moznosti zapnuti a vypnuti dané svételné soustavy, ale i
moznost prenastaveni jednotlivych parametr( a tim reagovat na ,Zivot mésta“. Ve spojeni s prvky
,Smart City” by tak nova soustava mohla umoznovat rychle reagovat na vzniklé situace (zvysit nebo
sniZit intenzitu osvétleni v poZzadovanych oblastech, a tim reagovat na hlaseni prijezdovych i jasovych
¢idel, nebo poZadavky dispecera). Soucasny trend prekotného vyvoje svitidel s LED zdroji a dalSich
elektronickych komponentd (napf. regulovatelné predradniky, pfidavné komponenty umoznujici
prenos dat), které vyse uvedené funkce umoznuji, méni vizi ,,Smart City” na redlnou strategii mésta.
Na tento trend pak logicky navazuje vyvoj ,inteligentnich rozvadéc¢i“. Rozvadéce VO byly drive
jednotkami, ve kterych dochazelo ke spinani okruh( a tim rozsvéceni svitidel. Nyni by tyto rozvadéce
mély zajistit to, aby byly schopné dodavat trvalé napdjeni a pro dalsi fizeni se staly ,,komunikaénim
uzlem“ nejen pro VO, ale i dalsi systémy integrované do ,Smart City“ a ovladané v ramci ucelené sité.

VSechny tyto nové trendy umozniuji zavadéni vyspélych technologickych nastrojt, které povedou
k optimalizaci naklad(l na provoz VO a k intenzifikaci vyuZiti této patefni infrastruktury mésta.

K implementaci ,smart technologii“ do jednotlivych casti mésta je tfeba pfistupovat velmi
detailné, aby vzhledem k povaze dané méstské lokality a s ohledem na vyuzitelnost technologii byly
naklady na jejich pofizeni vyuzity Ucelné.

Vyuziti VO pro zavedeni ,Smart City”“ ma oporu v nasledujicich argumentech:

e VO je rovnomérné rozloZeno v ramci celého Uzemi mésta

e VO ma nebo muiZe mit konstantni napajeni v celém svém rozsahu 230 V

e VO je svou pozici a vySkou umisténi svitidel idedInim nosicem , smart” technologii

e VO ma zaveden systém udrzby a dohledu

e VO ma jasnou strukturu financovani a vypoctu navratnosti vloZzenych prostredk( na
energetickd opatreni

e VO lze planované velmi dobfe rozsifovat v ndvaznosti na jiz existujici sit VO
VO lze v pripadé potieby preloZit a reagovat tak na aktualni potfeby mésta

PFi vyuZiti VO pro ucely ,,Smart City” je ovSsem dulezZité nezapominat na stozary VO, které budou
rlznymi dalSimi zafizenimi dodatecné zatiZzeny. Kazdy dodatecny otvor do jiz ,,hotového” a povrchové
upraveného sloupu narusi nejen garantovanou nosnost stoZzaru, ale je i zdrojem moZné koroze.
Umisténi dalSich prvk(, jako jsou dalsi svorkovnice ¢i komponenty pro ,smart” techniku vyZzaduje
rozsiteni dvifek Ci vytvoreni dvitek dalSich. Proto je tfeba v této souvislosti stanovit napriklad standardy
VO, které upresni pozadavky na stozary a vyloZniky podle jejich pouZiti a vyuZiti. Na tomto zadani by
se méli podilet jak statik, tak i koordinator projektl mésta, ktery urci maximalni mozny pocet zavésnych
a vestavnych prvka.
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Technologie Fizeni a dozorovani provozu VO

K zavedeni fizeni a dozorovani VO (i rozsiteni jeho kompetenci jsou tfeba nasledujici kroky:

1.

Zavedeni fidicich systémU u rozvadécl s pripravou pro aplikaci ,,Smart City”, tedy s hrani¢ni
automatizaci, decentralizovanym fizenim a sbérem dat, rozhranim pro pfipojené a propojené
prvky a funkci gateway.

Instalace pouze téch svitidel, které obsahuji plné programovatelné a regulovatelné
elektronické predfadniky. Svitidla jak s autonomnim Fizenim dle definovaného kalendare, tak
s individudlnim tizenim, které jsou vybavena standardizovanou patici pro pfripojeni
komunikacnich prvk.

Instalace bezdratovych fidicich prvk( svitidel s komunikaci v bezlicenénim pasmu a vytvérejici
MESH komunikaéni sit pfipojenych a propojenych prvk( fizenou decentralizovanym Fidicim
systémem v rozvadédi.

Na takto vytvofenou komunikacni sit pak mohou byt kladeny nasledujici pozadavky:

sbér a ukladani dat
datova analyza
hrani¢ni automatizace
sdileni vysledk(
bezpecénost

Aby bylo mozné tyto pozadavky splnit, je tfeba splnit zasady a vlastnosti, které by takovato sit méla
splfiovat s ohledem na budouci funkci a pfipadné rozsifovani a to:

Ve vlastnictvi provozovatele — z hlediska budouciho provozu je dilezité, aby jak viastni sit, tak
jeji datova nadstavba byla ve vlastnictvi provozovatele. Ktomuto tvrzeni je opora
v nasledujicich bodech:

o MoiZnost urcovat standardy,

o Nezdvislost na druhych subjektech,

o Provoz neomezeny restrikcemi,

o Ekonomika —i kdyzZ je ucelné a vyhodné fesit konektivitu ve vy3Sich segmentech sité
pomoci datového pfipojeniv siti GSM (nebo jinym zplisobem pfipojeni), tak nosna ¢ast
komunikace je realizovana v nizsich sitovych Udrovnich v plném vlastnictvi
provozovatele — tedy bezplatné.

Universalni, umoznujici pfipojeni rlznych zafizeni — sit vytvarena na infrastrukture VO musi
umoznovat pripojeni dalSich zafizeni, tedy nesoustfedit se pouze na funkce spojené
s osvétlenim, ale vytvofit datovou vrstvu pro dalsi pfipojena a propojena zafizeni.

Oteviend pro zafizeni rlznych vyrobcl — tedy s moZnosti vyuZivat jejich zafizeni spolecné
v jedné siti bez omezeni.

Standardizovan3, s publikovanymi standardy — aby bylo mozné splnit podminku oteviené sité
je tfeba definovat standardy at komunikaéni tak hardwarové. Jejich publikovani pak zajisti, ze
vyrobci budou moci své zafizeni dodavat pripravené pro zaclenéni do sité bez nutnosti dalSich
Uprav na jakékoliv strané.

Zabezpelena — se Sifrovanim symetrickou blokovou Sifrou AES128. Jako dalsi vrstvu
zabezpedeni Ize pak zafadit feSeni ovérovani rodi¢/potomek, kdy je mozné komunikovat pouze
s ,rodinnymi prislusniky”.
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e Moznost napajeni 24/7 — tedy vlastnost nezbytna pro vyuziti sité VO nejen jako datového
nosice, ale i jako zdroje napdjeni pro pfipojena zafizeni. V praxi je tento poZadavek realizovan
tak, ze sit VO je trvale pod napétim a vypnuta jsou pouze svitidla. Tento poZzadavek ovsem
vyzaduje na strané svitidel rychlou a bezpecnou reakci v pfipadé sepnuti a i vypnuti.

e Decentralizovand s hraniéni automatizaci, kde:

o Vystavba sité probiha postupné — komunikacni sit Ize budovat postupné (napfiklad pfi
rekonstrukci VO), zpocatku neni tfeba vystavba centrdlniho fidiciho centra; fizeni,
monitoring a automatizace probiha na nizsich sitovych vrstvach.

o Pracuje s lokalni automatizaci — interakce mezi jednotlivymi zafizeni probihaji v nizsich
sitovych vrstvach, automaticky na zakladé lokalniho nastaveni ¢i algoritma.

o Funkce neni zavisla na centralnim zafizeni — zakladni funkce a funkce na bazi lokdlni
automatizace jsou dostupné i v ptipadé vypadku ¢i nedostupnosti centralni entity.

Pfipojena zafizeni

K datové siti prfipojend a propojena zarizeni (napajend ze sité VO), kterd by méla vytvaret
vzajemné interakce:

e Rozvadéc VO —idealni gateway s hrani¢ni automatizaci

e Svitidla a osvétleni — uzly, smérovace, virtualizace, napajeni pro pfipojend zafizeni

e Senzory — environmentdlni a meteo senzory, parkovaci senzory, méreni prljezdu vozidel,
méreni neelektrickych velicin, detekce chodcU, zaplavova a hladinova Cidla

e Xxxméry — Elektroméry, plynoméry, vodoméry, pomoci riznych rozhrani

e Aktudtory — ovladani ostatnich zatizeni, monitorovani jejich stavu

e Nabijecky pro elektromobilitu

e Vystupy kamerového systému

e Zobrazovace a piktogramy

Priklady moznych interakci

Na zakladé hrani¢ni automatizace mezi sebou mohou koncova zafizeni interagovat. Nékteré
z moZnych interakci nejen ve vazbé na VO jsou popsany dale:

e Meéfeni prlijezdu vozidel — rozvadéc VO — skupina svitidel (svitidlo) — Fizeni osvétleni

e Kamerovy systém (detekce chodcll) — rozvadéc¢ VO — skupina svitidel (svitidlo) — fizeni osvétleni

e Environmentalni senzor (vihkost teplota) - parkovaci detektor nebo detektor prijezdu vozidel
(teplota pod povrchem komunikace) — piktogram (ndmraza)
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